TEMA 4: GOSPODARSKI RAZVOJ V HRVASKIH DEZELAH V 19. STOLETJU
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Manufakturni in zgodnji tovarniski podvigi v poznofevdalni druzbi (do
1848/49)

Za probleme ekonomskega in druzbenega razvoja HrvaSke in obravnavanje le-teh se
starejSa hrvaska historiografija ve€inoma ni zanimala: od pionirskih del R. LopaSic¢a, do
kulturno-zgodovinskega pogleda J. Matasovica ali pravnega pristopa J. Bosendorferja. V
srediS¢e pozornosti samostojnih raziskav je ekonomsko — zgodovinska tematika prisla Sele v
zadnjih desetletjih, po Osvoboditvi v vecjem Stevilu, kot obsirnejSe ali krajse priloge v
Casopisih in zbornikih posameznih hrvaskih ustanov, kot tudi v zasebnih monografskih
izdajah. K napredku preucevanja razvoja ckonomije in proizvodnih odnosov na hrvaskem
podro¢ju je pripomogel tudi zacletek izdajanja publikacije z naslovom »Material za
gospodarsko zgodovino HrvaSke« (izdajala Jugoslovanska akademija znanosti in umetnosti v
Zagrebu od 1951 dalje).

V teh delih so prikazani rezultati obseznih raziskav arhivskega gradiva, ki do tedaj ni
bilo poznano in ki nam v veliki meri bogati poznavanje razvoja agrarne ekonomije na
ozemljih vlastele v poznofevdalni Slavoniji in Hrvaski, Stevilnih veéjih in manjsih premikih,
uporih in nemirih podezelanov-kmetov, kot tudi o spremembah v urbarijalnih odnosih do
ukinitve fevdalizma 1848. Rezultati kazejo, da je bilo na Hrvaskem do sredine 18. st. vec
poskusov razvoja manufakturne proizvodnje v razli¢nih gospodarskih panogah. Koncno je bil
postavljen pod vpraSaj tudi razvojni proces celotne druzbe in obseznejSe trgovinske
dejavnosti, nastanek trgovske burzoazije in njena vloga v druzbenem in ekonomskem
zivljenju obmocja. Obilna arhivska dokumentacija iz 18. in prve polovice 19. stoletja, ki jo
najdemo ne samo v domacih arhivih, ampak predvsem v arhivih nekdanjih srediS¢
Habsburske monarhije (Dunaj, Budimpesta), pa obljublja Se veliko do sedaj neznanih dejstev
s podro¢ja ekonomsko — socialnih odnosov v poznofevdalni Hrvaski. Kljub temu nam novejsi
doprinosi k hrvaski historiografiji omogocajo, da lahko dokaj jasno oznac¢imo
najpomembnejSe pojave v procesu razvoja kapitalistiCnih elementov v ekonomiji hrvasko-
slavonskega obmocja od konca 18. do sredine 19. stoletja.

Pri tem je potrebno takoj poudariti, da je bilo podro¢je Hrvaske v obdobju, ki ga
obravnavamo, razdeljeno na vec¢ razli¢nih jurisdikcij, tako, da je tu priSlo do prepletanja in
nasprotovanja interesov in pristojnosti zakonodajnih in upravnih organov stanovske oblasti
plemstva v Banski HrvaSki z zahtevami centralnih dunajskih vojaSkih in komorsko-
komercialnih institucij. Vendar je na zacetku 19. stoletja velik in pomemben del Hrvaske
padel pod francosko okupacijo (Ilirske province), ob koncu napoleonskih vojn pa je mnogo let
ostal v okviru avstrijske tvorbe, t.i. Kraljevine llirije. O vsem tem pa je potrebno govoriti, da
bi lazje razumeli nadaljnjo razlago.

Politi¢na oblast organov plemisko - stanovske oblasti na HrvaSkem je bila tokom dveh
stoletij tezkih vojn z prodirajo¢im silam TurSkega cesarstva (16. st. - 17. st.) zmanjSana na
ozko podroc¢je t.i. »ostanka ostankov neko¢ slavnega hrvaskega kraljestva« (Reliquiae
reliquiarum olim inclicti Regni Croatiae), ki se je raztezalo od reke Drave do severnega
Jadrana in od hrvasko — slavonske meje na reki Sotli do nemirne fronte na vzhodu proti
krajem pod turSko okupacijo. Do konca 17. stoletja se je na obmejnem podro¢ju s Turcijo
razvila posebna uprava Vojne krajine, glede oblasti razdeljena med hrvaSke stanovske organe
in neposredno podrejena centralnim vojaskim oblastem monarhije. Med najmoc¢nejSimi
plemiskimi druZinami tedanje Banske Hrvaske sta izstopali veliki druzini Zrinski in
Frankopan. Njihova ozemlja so obsegala celotno prekokolpsko Hrvasko (od reke Kolpe do



Hrvaskega primorja), poleg tega pa Se Stevilne posesti v notranjosti, mdr. bogato Medimurje.
Neuspeh zarote hrvaSkih in madzarskih velikaSev proti Dunaju leta 1670 in umik vodij zarote
leto dni kasneje sta omogocila zaplembo vseh posesti Zrinskih in Frankopanov Vv Korist
centralne drzavne oblasti. Tako od konca 17. stoletja pa vse do ponovne prikljucitve leta 1776
velik in po svojem polozaju izredno pomemben del Hrvaske ni bil pod oblastjo hrvaskega
Sabora in bana, ampak je bil neposredno podrejen komorsko — komercialnim oblastem na
Dunaju.

Po drugi strani si je HabsburSka monarhija na vzhodu po Vojni za osvoboditev (1863-
1699) proti Turkom zagotovila ne le Madzarsko nizino, ampak tudi Slavonijo, ki je formalno
tvorila sestavni del Kraljevine Hrvaske, Slavonije in Dalmacije (slednja do konca Beneske
republike ostaja v njenih rokah in Sele v prvi polovici 19. stoletja pride v okvir Avstrije, hkrati
pa je upravno — politicno povsem lo¢ena od severne Hrvaske). Medtem je bila celotna
Slavonija pravzaprav tekom mnogih desetletij pod »zacasno« upravo cesarske komore in
cesarske vojske (do 1745), a so velike zemljiske komplekse postopno izlocevali in dajali v dar
pretezno tujim magnatom.

Na ta naCin je bila notranja politika Hrvaske v 18. stoletju v glavnem v rokah
konzervativnega srednjega (in malega) plemstva. S propadom zarote Zrinski-Frankopan in Se
posebej z zaplembo njihovih Sirokih posesti je bila hrvaski politiki za dolgo casa odvzeta
moznost, da znotraj Hrvaske najde dovolj moéno oporo za neodvisno delovanje. V situaciji, v
kateri je politi¢ni narod v bistvu predstavljal le plemiski stan in v kateri je imela pravzaprav
edino ekonomsko vrednost zemljiska posest, je odvzem zrinsko-frankopanske lastnine v korist
centralne drzavne oblasti pomenilo veliko slabitev domacih sil na obmocju. Drugi velikasi,
predvsem rodbina Erdddy, ki so Ze prej predstavljale konkurente zarotniskim druzinam, so po
njihovem porazu Se naprej podpirale zmagovalca. Tuje velikaske rodbine, ki so dobivale
veleposesti na novo pridobljenih ozemljih v Slavoniji, pa so se od samega zacetka interesno
povezovale z Dunajem in Ogrsko. Zato je oblast doma ostajala v rokah srednjega plemstva, ki
pa ni imelo zadostne ekonomske moci, da bi razvijalo svoja gospodarstva v skladu s
potrebami ekonomskega napredka Hrvaske, glede na to pa tudi ne zadostne moci za vodenje
neke samostojne politike. Tako je ostala le politika ohranitve lastnega polozaja v borbi z
velika$i na eni in vse vecjim pritiskom sploSno-rzavnih, centralnih tezenj dunajskih krogov
na drugi strani.

V tem oziru ni imela vidnejSih posledic niti zacasna potrditev posameznih reformno
usmerjenih osebnosti v drugi polovici 18. stoletja, kot je bil to Nikola Skrlec Lomnicki, glavni
akter v kratko trajajoem delovanju prvega nestanovskega upravnega organa Hrvaskega
kraljevskega sveta in njegove Trgovinsko — gospodarske komisije (1767, 1769 — 1779). Sele v
prvi polovici 19. stoletja, ko se na podlagi zivega trgovinsko — prometnega poslovanja v
razvijati mlada trgovska burZoazija, ponovno nastanejo ugodne moZzZnosti za priznavanje
samostojne politike na Hrvaskem, katere glavni interes bi bil razvoj domacih moci in v kateri
bi nacionalno mesc¢anstvo in inteligenca nastopila skupaj.

Konec 17. stoletja je bilo vse druzbeno in ekonomsko zivljenje Hrvaske Se v znaku
negotovosti zaradi blizine turke meje. Sele po vojni 1683-99 je dobila trgovina vedjo
svobodo gibanja, ve¢ prostora in gotovosti. Od tedaj pa do sredine 19. stoletja opazamo
kontinuirano rast in Siritev prometa, predvsem tranzitnega poslovanja z Zitaricami, lesom,
tobakom in drugimi proizvodi z ogrsko-hrvaskega podrocja.

Ena od pomembnejsih vej trgovskega prometa konec 17. stoletja na Hrvaskem je bil
uvoz t.i. kolonialnega blaga. Uvoz je primarno prihajal iz Trsta preko Ljubljane. Manjsi del
uvoza predstavljajo potovanja prek Gorskega Kotarja; prek Kvarnerja (Reko, Bakar, Senj) je
v ve€ji meri prehajala le Zivina kot izvozna blago. Poleg povezave z Ljubljano, sredis¢em
Kranjske, je imel Zagreb trgovske odnose tudi s Stajersko — preko Varazdina na Ptuj in naprej



v avstrijske dezele. Poleg potujocih trgovcev, pokucarcev (Google: hodi od hiSe do hise,
prodaja robo in gre potem vsak teden domov), ki so v glavnem kot sejemski trgovci prenasali
svoje blago iz mesta v mesto in niso imeli stalne trgovine, najdemo tudi viden sloj trgovcev —
kramarjev. Izrazit lik takega podjetnika je prikazal j. Matasovi¢ v osebi »kneza Lenarda«.
Pravzaprav gre za trgovca iz zagrebskega Kaptola Lenarda Milpaherja, ki zacne svojo
dejavnost kot posrednik ljubljanskega trgovca, se nato osamosvoji in do konca 17. stoletja
oskrbuje hrvasko plemstvo z vsakrSnim blagom: juznimi, morskimi, primorskimi in
prekomorskimi proizvodi, sveCami, papirjem, tekstilom, itd. Matasovi¢ ugotavlja, da je bilo
trgovanje na Hrvaskem konec 17. stoletja pogojeno s tedanjo gospodarsko strukturo ozemlja,
saj mnogi proizvodi Se niso bili vkljuCeni v trgovinski promet, ampak so bili proizvod
lastnega gospodinjstva (o0ziroma gospodarstva podloznega kmeckega prebivalstva).

Ko pa so zacetek 18. stoletja Habsburzani razsirili svojo oblast z osvojitvijo velikih
kompleksov zemljis¢ od TurSkega cesarstva na podro¢ju Madzarske, Vojvodine in Slavonije
(del teh pa je bil scasoma dodeljen velikaSem in plemicem), je cesarska komora obdrzala
rodovitne dele Banata v svojih rokah in ustvarila veliko zitnico. Z iskanjem poti za prevoz in
izvoz zita iz banatskih ravnic proti Jadranskemu morju, je cesar Karl VI. dal vzvod za
izgradnjo prve modernejse ceste, ki je vodila od plovnih rek Save in Kolpe (natan¢neje od
Karlovca) do luk severnega Jadrana, Bakra in Reke. Zaradi tehni¢nih nezadostnosti ceste, ki
se je po vladarju imenovala Karolinska cesta, je kasneje cesar Jozef II. dal zgraditi cesto do
Senja, imenovano Jozefina. Na zacetku 19. stoletje je bila namesto Karolinske ceste zgrajena
nova, ki pa je popolnoma zadoscala potrebam tedaj sodobnega prometa med Karlovcem in
Reko. Imenovala se je Lujzinska cesta.

Z zagotovljenim prevozom blaga, predvsem Zitaric iz ravnin Vojvodine in Slavonije
prek Donave (Tise), Save in Kolpe in naprej preko urejenih cest Gorskega Kotarja je trgovina
v 18. stoletju dobila vse vec¢ji zamah. Konec 18. stoletja, v ¢asu napoleonskih vojn, pa so tudi
nasi kraji Cutili posledice. V prvem desetletju 19. stoletja se je val napoleonskih osvajanj
prelil preko Karlovca in hrvaskih ozemelj, tako da je Sava z oblikovanjem francoskih Ilirskih
provinc postala drzavna meja med dvema cesarstvoma, naselje Jasenovac na Savi pa tromeja
med Avstrijo, Francijo in Tur¢ijo. Tudi po odhodu Francozov leta 1813 to obmo¢je ni bilo
vrnjeno Hrvaski. Vse do leta 1822 je bil v rokah Avstrije pod upravo t.i. Kraljevine Ilirije,
Sele s ponovno vkljucitvijo v hrvaske dezele pa je bil omogocen nadaljnji normalni razvoj
trgovine.

Kljucen v tej trgovini je Karlovac, kot mesto, v katerem se blago pretovarja z ladij na
konje in vozove, v karlovikem krogu pa se je oblikoval vpliven sloj domacih trgovcev. Ti so
predvsem v dobi ilirskega gibanja odigrali pomembno vlogo kot sredis¢e nacionalno
orientirane burZoazije. DruZbene okoliS¢ine v Zagrebu, centru administrativnega in
politinega Zivljenja tedanje Hrvaske, so bile drugacne. ZagrebSko meScanstvo so
predstavljali obrtniki in trgovci, ki so bili usmerjeni pretezno v lokalno trziS¢e. Trgovina v
Zagrebu je imela le nalogo, da oskrbuje prebivalce mesta (vklju¢no s plemstvom, ki se vse
bolj seli iz podeZelskih gradov v mesto), od tod pa izhaja ozek pogled nosilcev tega prometa.
Nasproti njim so se karlovski trgovei v svojem delu morali gibati po Siroki magistrali od
Vojvodine do severnega Jadrana. Tako so spoznali kulturni in nacionalni razvoj srbske
burZoazije v Vojvodini, v sami Srbiji, narod v Bosni, prebivalstvo Vojne krajine in kon¢no
gospodarstvo v Reki in Hrvaskem primorju.

* * *

Objava sinteti¢nega dela R. Bi¢ani¢a »Doba manufakture na HrvaSkem in v Slavoniji«
(Zagreb, 1951) je v kasnejSih letih pripomogla k boljSemu poznavanju nasih manufaktur.
Predvsem pomembno je arhivsko raziskovanje M. Despot. Bi¢ani¢ev poskus prikaza



celotnega pregleda razvoja manufakturnih zdruzb na hrvaSko-slavonskem podrocju, je v
glavnem oblikovan s pomocjo literature, tiskanimi statisticnimi poro¢ili in podobnim. Kljub
nekaterim pomanjkljivostim tega dela, pa je le-to koristen pripomocek kot prehodna tocka za
nadaljnje, globlje in vsestransko raziskovanje tega neznanega arhivskega gradiva.

Rezultate raziskave je objavila M. Despot v Stevilnih prilogah, posebej za obdobje do
konca 18. stoletja pa v zbirki »Poskusi manufaktur v mescanski Hrvaski v 18. stoletju«
(Zagreb, 1962). Zbirka gradiva se v ozemeljskem pogledu omejuje na mesc¢ansko Hrvasko, t.j.
6 hrvasko-slavonskih zupanij, v kronoloSkem smislu pa v glavnem na drugo polovico 18.
stoletja. Osnovni izvorni material so dokumenti iz arhivskega fonda Hrvaskega kraljevskega
sveta (1767 — 79), oziroma podatki, ki jih je Svet zbral od posameznih Zupanij o
manufakturnih obratih na njithovem podro¢ju. Tako so zabeleZzeni nekateri obrati za
predelovanje kovin v Cabru, Samoborju, Ozlju in Brodu na Kolpi, proizvodnjo pepelike v
Slavoniji, papirnici zagrebskega Kaptola v Novi Vesi in grofa Franje Peta¢i¢a v Vidovcu pri
Varazdinu in strojarna jezuitov iz Pozege v Kutjevu. Ve¢ podatkov najdemo o delavcih
tekstilne in steklarsko — kerami¢ne smeri, pri katerih je avtorica (na podlagi Ze prej
objavljenih Studij o posameznih obratih) imela na voljo Sirok izbor arhivskega gradiva.
Prikazano je delo steklarne v Perlasdorfu (1725 — 37?), Susici (1766 — 1812), Trako$¢anu
(1764 — 74), Varazdinskih toplicah (1781 — 86), Seoni pri Nasicah (1770 — cca 1800), kot tudi
manufakture lon¢ene posode in peci barona Ignjata Magdaleni¢a v Krizevcih (1775 — 81?).
Posebno vrednost imajo podatki, ki nam jih zbirka gradiva posreduje o tekstilnih tovarnah
(sukna, platna, svile), med katerimi se omenjajo manufaktura sukna Franja Kusevic¢a blizu
Zagreba (ustanovljena okoli 1750), grofa Petra-Troila Sermage v Stenjevcu (ustanovljena
1768), in obrati za delno predelavo svile, ki so jih osnovali komorni organi v Slavoniji in na
Hrvaskem od 1760 dalje.

Za prvo polovico 19. stoletja je M. Despot namenila posebno pozornost
manufakturnim obratom v Varazdinu, kjer je poleg ostalih utrdila delovanje odvijalnica svile
(1787 — 18307?), poskus tovarne volnenih in bombaznih tkanin varazdinskega trgovca Nikole
Tomasija (1846 — 7), kot tudi delo manufakture emajlov (svin¢evega oksida, potrebnega za
proizvodnjo kamna), ki je od 1828 do sredine 19. stoletja zaposlovala ve¢ kot 30 delavcev.

Zacetke manufakturnega gospodarstva v drugem pomembnem sredis¢u Osijeku v
Slavoniji pa je opisal K. Firinger.

Klasi¢no vejo predelovalnega gospodarstva, v kateri se vrSi proces nadgradnje
cehovske obrti ali vaSke domace proizvodnje v manufakturo (in nato dalje v industrijsko
proizvodnjo), je v Habsburski monarhiji predstavljala proizvodnja tekstila. Le-ta se je v
ceskih deZelah razvila v manufakturno proizvodnjo v 18. stoletju in dosegla »zlato dobo« v
¢asu napoleonskih vojn zaradi kontinentalne blokade in vojne konjunkture. Konec dobe
velikih vojn pa je pomenil ponoven prodor angleSkega bombaza in volne na evropsko trzisce,
kar je povzrodilo prehodno krizo tekstilne proizvodnje na Ceskem. S prevzemom moderne
tehnike, kar pomeni prehodom na tovarniS8ko industrijsko proizvodnjo tekstila, pa je
podjetnikom na ozjem prostoru Ceske, Moravske in Slezije to dejavnost pripeljati do
ponovnega razcveta. Proces industrijske revolucije je zajel najprej prvo fazo proizvodnje
bombaznih in volnenih tkanin, t.i. predilstvo (od 1810 — 1830), medtem ko do enakega
procesa pride pri tkanju sele po letu 1848. Med blokado se razvija prehodno tekstilna
manufaktura tudi na Ogrskem in Stevilna podjetja, ustanovljena v drugi polovici 18. stoletja, v
tem casu Sirijo svoje poslovanje. Tudi te obrate prizadene prodor angleskih tkanin po koncu
vojn, a ponovni razcvet prepre¢i konkurenca iz nasledstvenih obmo¢ij. Sele po letu 1840 se
zacne vecCanje tekstilne proizvodnje na Ogrskem. Prehod iz cehovsko — obrtniSke in
manufakturne stopnje na tovarniS8ko industrijo so zavirali nezadostna koli¢ina kapitala,
nerazvit kreditni sistem in neobstoj carinske zas¢ite, ki so jo uzivale s tovarnisko proizvodnjo
razvite eSke dezele.



Po sredini 18. stoletja se na Hrvaskem vse bolj ustanavljajo tovarne tekstila, sprva
sukna, vendar vsi poskusi propadajo zaradi nezmoznosti opreti se konkurenci iz nasledstvenih
dezel zaradi slabih moci, nezadostne tehni¢ne opreme in predvsem zaradi pomanjkanja zascite
drzavne ekonomske politike. Delovanje Franja KusSevica, ki je osnoval tovarno sukna ob
potoku Medvescaku na Ksavru (blizu Zagreba), je pomemben poskus za organiziranje novih
obratov. Kusevi¢, podpolkovnik in vrhovni nadzornik Banske krajine, je opazil priloznost, da
se to podrocje (edini del Vojne krajine nad katerim so tedanji organi Banske Hrvaske Se imeli
neke pristojnosti) uporabi kot trzis¢e sukna za opremo vojske. Tovarna je nastala priblizno
leta 1750, prav v Casu, ko so si tedaj vodilni plemiski krogi skusali z nadzorom Banske
krajine zagotoviti znaten vir dohodkov, upajo¢, da bodo oficirske polozaje lahko obdrzali
zase. Krajisniki reorganiziranih polkov so morali v dolocenem roku kupiti nove uniforme, kar
je dajalo zadostno priloznost za dober zacletek dela Kusevi¢eve tovarne. Krusevicu je pri
ustanavljanju pomagal kraljevi blagajnik Ivan BuZzan, ki se je zelo zavzel tudi v akciji ureditve
Banske krajine. Usmeritev na krajiski teritorij, kot edino mozno trzis§¢e za domaco
proizvodnjo sukna, je bila pogojena z dejstvom, da se je hrvasko — slavonski kmet oskrboval s
potrebnimi tkaninami najveckrat iz lastne proizvodnje ali pa od manjSih obrtniSkih delavnic
(prostega sukna abe in kozuhovine), medtem ko je plemstvo kupovalo boljse blago iz razvitih
avstrijskih dezel. Kvaliteta proizvodnje novih domacih obratov je odgovarjala izdelavi
vojaskih uniform, vendar je hkrati potrebovala zaS¢ito pred konkurencnimi avstrijskimi
proizvajalci. S tem ciljem je grof Petar-Troilo Sermage (nekaj Casa sodelavec v KuSevic¢evi
tovarni, nato lastnik druge tovarne, ustanovljene leta 1768 na njegovi posesti v Stenjevcu
nedale¢ od Zagreba) skusSal pridobiti naklonjenost odgovornih oblasti in preko erarskega
skladiS¢a v Ljubljani spraviti svoje blago v Vojno krajino. Podatki, ki jih imamo o vlozenem
kapitalu, zaposleni delavni moci in proizvodnji KuSevi¢eve in Sermagejeve tovarne sukna,
Ceprav so fragmentarni, kazejo na resnost podviga. Nezadostna podpora, ki bi jima jo sicer
lahko nudile javne institucije v Banski Hrvaski proti ¢eski, moravski in slovenski konkurenci,
je bil glavni vzrok neuspeha. Nekoliko desetletij kasneje se je veCinoma iz istih razlogov
neuspesno koncal poskus varazdinskega trgovca Nikole Tomasija, ki je zelel uspeti s tovarno
volnenih in bombaznih tkanin V Varazdinu (1846 — 7).

Vec uspehov je imela proizvodnja svile v Slavoniji in nekaterih krajih VVojne meje, a
izvira Se iz jozefinskih Casov. Proizvodnja pa je kljub temu ostala pretezno na nivoju
surovinske in delno polpredelovalne proizvodnje. Organi centralne oblasti Habsburske
monarhije so namenili posebno pozornost Siritvi vzgajanja sviloprejk od 60. let 18. stoletja
dalje, tudi na naSem podroc¢ju, predvsem pa v Slavoniji in Vojni krajini. Pri tem je bil s
posredovanjem komornih institucij posebno aktiven inSpektor proizvodnje svile za obmocje
treh slavonskih Zupanij K. Solengi. Kot je zatrdil ze R. Bicani¢, se je svilarstvo zahvaljujo¢
podpori komornih organov v Slavoniji dobro razvijalo. O tem pri¢ajo tudi nekateri podatki, ki
jih je odkrila M. Despot. Ustanovljenih je bilo nekaj odvijalnic svile (filanda) za predelavo
kokonov v surovo svilo, nadaljnja izdelava prediva in svilene niti pa sta bili v glavnem
opravljeni izven nasega prostora. Edina velika tovarna svile (filatorij) je bila ustanovljena v
Osijeku 1770, delovala pa je Se celo prvo polovico 19. stoletja. Bolezen, ki je zajela kokone
leta 1855, je skoraj povsem unicila kulturo, tako da je osjecka tovarna prenehala z delovanjem
v zacetku 60. leta tega stoletja.

Obmocje Banske hrvaske je na tem podrocju zaostajalo za Slavonijo in Vojno krajino,
vendar moramo kljub temu posvetiti nekaj pozornosti poskusom razvoja proizvodnje svile v
zagrebski, varazdinski ali krizevski Zupaniji. O tem govorijo podatki iz zapisnikov sej
Trgovsko — gospodarske komisije Hrvaskega kraljevskega sveta (1769 — 1779). Komisija je v
Casu svojega delovanja redno enkrat ali dvakrat letno preucila delo na Sirjenju vzgajanja
sviloprejk, porocila svilarskega inSpektorja za Hrvasko A. Romanija, njegov koncept
prirocnika za vzgojitelje, predloge o ustanovitvi tovarne v Zagrebu, itd. v Varazdinu je od



konca 18. stoletja dalje (1787) delovala odvijalnica svile, Ki je bila ustanovljena kot drzavna
komorna tovarna. Priblizno okoli leta 1830 je odvijalnica presla v roke privatnega podjetja
Hoffman iz Dunaja, ki je tedaj na podlagi zakupnega dogovora z Ogrsko dvorno komoro
prevzela predelavo svile na naSem podrocju.

Poleg tekstilne industrije sta imeli pomembno mesto v Monarhiji $¢ dve gospodarski
panogi, ki sta sredi 19. stoletja (opirajo¢ se na zadostno surovinsko bazo agrarne ekonomije)
vsaka na svojem podro¢ju ustvarjali jedro zbiranja mladega nacionalnega ceSkega oz.
madZzarskega kapitala. To sta bili sladkorna industrija v ¢eSkih dezelah in mlinarska industrija
na Ogrskem.

Znano je, da se je na obmocju Reke od srede 18. stoletja do 1828 nahajala velika
rafinerija sladkorja. Tovarna ni imela vecjega pomena za gospodarstvo nasih krajev. Ni
presenetljivo, da je bil obrat plod tujega kapitala, nastanjen na zakotnem terenu Reke.
Pomembno je predvsem dejstvo, da je rafinerija sladkor pridelovala iz trsa, ki je bil uvozen iz
prekomorskih krajev, zaradi C¢esar ni imela nobene povezave s surovinsko bazo svojega
zaledja in nobenih moznosti za nadaljnji razvoj sladkorne industrije. Podjetje je tako padlo v
krizo in kon¢no zakljuéilo s poslovanjem ravno v ¢asu, ko se je v notranjosti zacela krepiti
domaca manufakturna in kasneje tovarniSka predelava sladkorja iz repe.

V zahodnem delu Monarhije se je razvila predelava sladkorne repe, predvsem na
Ceskem in Moravskem. Prvi obrat je na Ceskem ustanovil knez Thurn-Taxis, medtem ko je
na Moravskem prvi vecji obrat ustanovil leta 1837 Francoz F. Robert na posesti nadvojvode
Karla v Seelowitzu ob pravkar dokoncani progi Severne Zeleznice. Robert je leta 1848
ustanovil tudi »ZdruZenje za sladkorno industrijo« na Ceskem, ki je leta 1854 razgirilo svoje
delovanje na celotno cesarstvo in doseglo, da so leta 1863 zaprli zadnjo rafinerijo sladkorja iz
trsa v Dunajskem Novem Mestu. Priblizno leta 1830 se je pridelava sladkorne repe zacela
Siriti tudi na Ogrskem. Prva tovarna sladkorja je bila ustanovljena 1850, druga 1853, na
osnovi surovine, Ki so jo dobavljali zakupniki knezov Esterhdzy. Potem se je v industrijo
sladkorja vkljucil Se dunajski veletrgovec in podjetnik A. Schoeller in prevzel klju¢ne pozicije
v ogrski proizvodnji sladkorja.

Na Hrvaskem so se prvi obrati za predelavo sladkorne repe pojavili na ozemljih
vlastele, na posesti grofa Janka Draskovi¢a (Re¢ica pri Karlovcu) in grofa Erddyja (Zelin).
Industrijska predelava se je zacela v Slavoniji leta 1836 na posesti Ivana K. Adamovica v
Cepinu, deset let kasneje (1846) pa je bila ustanovljena e tovarna sladkorja v Virovitici. Obe
sta delovali na pogon parnih strojev (24 KM) in sta predelovali 20 — 25 000 centov repe
vsaka. Leta 1856 je zadela delovati tretja tovarna sladkorja v Cakovceu, ki je do zagetka 60. let
dosegla kapaciteto cca 100 000 centov repe. Vsa podjetja pa so hkrati tudi hitro propadala,
tako da leta 1870 P. Matkovi¢ pri prikazovanju prehrambene industrije HrvaSke tovarn
sladkorja sploh ne omenja.

Podobno vlogo, kot jo je imela produkcija sladkorja v ¢eSkih dezelah, je imela na
Ogrskem mlinarska industrija. Prodoru ogrske moke na trzis¢e zahodne Evrope je
pripomogla uporaba t.i. postopka visokega mletja, pri katerem so lahko pridobili 7 razlicnih
stopenj finosti moke. Sredi$¢e ogrske mlinarske industrije se je razvilo v Pesti in Budimu, kjer
so bili najvecji obrati te panoge. Boj med ogrskimi (budimpestanskimi) veletrgovci z Zitom in
njihovimi konkurenti na avstrijski strani se je koncal konec 1860. z zmago prvih. V tem boju
je zavzemalo pomembno mesto zbiranje zbranega kapitala budimpestanskih veletrgovcev v
obliki delniskih druzb.

Na HrvaSkem se Sele v prvi polovici 19. stoletja opazno pojavijo veliki mlini na Reki,
posebno mlin v Zaklju z letno kapaciteto 200 000 centov Zita. Prvi mlin na paro je bil zgrajen
na vukovarski veleposesti grofa Eltza s strojem, ki je imel 6 KM in ki ga je zgradil osijeski
mehanik Lieber. Leta 1853 pa je na Reki obratoval Ze vecji mlin na paro s kapaciteto 120 000
centov Zzita letno, in manjsi s 30 000 centov letno. Poleg omenjenih so bili mlini na paro tudi v



Varazdinu (1860), Zagrebu (1862), Nustru, Osijeku in Virovitici (vsi 1864). Poleg mlinov na
parni pogon je bilo tudi nekaj vec¢jih mlinov na vodni pogon. Tak je bil tudi Ze omenjeni mlin
v Zaklju (Reka), nato mlin v Karlovcu, precej vedja pa sta bila vodna mlina v Podbanju in
Zidancu (oba na podroc¢ju Reke). Mlini so vecinoma predelovali banatsko pSenico, ob vodnih
mlinih pa se pogosto omenjajo tudi obrati za testenine oziroma biskvite.

Omeniti moramo tudi steklarsko produkcijo, ki ima svoje zacetke na Severnem
Hrvaskem v obliki manufakturnih delavnic. Nastajale so ve¢inoma na posestih vlastele in v
blizini gozdnih kompleksov, zaradi zagotovitve zadostne koli¢ine pepelike. P. Matkovi¢ Se za
leto 1873 omenja steklarno v Osredku, ki je zaposlovala 92 delavcev in letno proizvedla 12
500 centov stekla. Produkcija stekla na HrvaSkem in v Slavoniji je bila v veliki vecini
namenjena izvozu, vendar je njihov nadaljnji razvoj ovirala konkurenca mocne steklarske
industrije v ¢eskih dezelah.

Do sedaj smo Vv severni Hrvaski zabelezili manufakturno — industrijske obrate veéjega
in manjSega obsega v ve¢ panogah gospodarstva. V tekstilni industriji je vse domace poskuse
razvoja onemogocila konkurenca iz razvitejSih delov monarhije Zze v manufakturni fazi obrata.
V drugih dveh panogah predelovalne industrije, ki sta se v Habsburski monarhiji razvijali
predvsem v 19. stoletju in ki sta glede na surovinsko bazo najbolj povezani z agrarno
ekonomijo, t.j. v sladkorni in mlinarski industriji, pa se tudi na Hrvaskem pojavi nekaj vidnih
tovarniskih obratov . a zaCetni napredek teh obratov zamre v drugi polovici 19. stoletja zaradi
hitrega $irjenja enakih industrij na Ceskem in Ogrskem, ki pa, vsaka na svojem podrodju,
uzivajo zaS¢ito drzavne ekonomske politike.

Na ta nacin do sedaj omenjene gospodarske panoge niso nudile ve¢jih moznosti za
uspesno vlaganje Ze tako omejenega kapitala na Hrvaskem in v Slavoniji. Prav zato ima toliko
vedji pomen specificna veja predelovalnega gospodarstva: izkoriscanje in delna predelava
ogromnega lesnega bogastva iz prostranih hrvasko-slavonskih gozdov, ki se je lahko potrdila
brez bojazni pred konkurenco drugih delov monarhije. Ce vzamemo v obzir njeno vlogo v
daljSem ¢asovnem obdobju, lahko potrdimo, da je prav razvoj te panoge odlo¢ilno pripomogel
k strukturnim spremembam v procesu razvoja kapitalisticnih proizvodnih odnosov v
ekonomiji severne Hrvaske.

Prvo podrocje, ki je Zze v 18. stoletju zaelo z izkoriSCanjem lesnega bogastva, je bil
Gorski Kotar, zahvaljujo¢ svojemu poloZaju v neposrednem zaledju Hrvaskega primorja, in
dejstvu, da so prav prek njega potekale glavne trgovske poti proti severnem Jadranu. Dvig
Stevila in kapaciteta Zag v Gorskem Kotarju se je po podatkih R. Bi¢ani¢a do leta 1860 gibal
kot sledi: v 18. stoletju je zabelezena ustanovitev 7 Zzag s povpre¢no kapaciteto 6200 m3; med
1800 — 1824 nastane 6 novih zag s povpretno kapaciteto 5400 m3 med 1825 — 1849
ustanovijo $e 9 novih Zag s povpreéno kapaciteto 16 200 m? med 1850 — 1860 nastane
nadaljnjih 13 novih Zag s povpre¢no kapaciteto 21 200 md. iz tega, sicer nepopolnega
pregleda, lahko sklepamo, da je po letu 1825 prislo do pomembnih sprememb predvsem z
vidika povpre¢ne kapacitete novih obratov. Dejstvo, da so od navedenih le 3 zage delovale na
parni pogon, kot tudi drugi podatki, kaze na to, da je bila to razvita lesna pridelava v obliki
manufakturne organizacije proizvodnje. Sele okoli leta 1850 se zaéne postopen prodor parnih
strojev v to panogo, in tudi v Gorskem Kotarju ustanovijo Zage na parni pogon v Prezidu
(1849), Crnem Lugu (1850) in Ravni Gori (1860).

Razvoj prometnih vezi in vse veCja moznost izvoza lesnega materiala preko
primorskih luk sta bila glavna pogoja za neprestano Sirjenje izkoriS¢anih obmo¢ij proti
vzhodnim slavonskim gozdovom. Medtem ko ta obmocja do leta 1824 segajo do Karlovca,
leta 1830 Ze do Siska, 1842 pa do Moslavine, se ze leta 1851 zacne predelava lesa v krajih
blizu Broda in Djakova, 1860 blizu Petrovaradina. Isto¢asno se v Slavoniji pojavljajo ze prvi
veliki obrati s parnim pogonom, 1858 pa dunajski trgovec Pfeiffer v Krivaji ustanovi obrat z
dvema zagama, 30 KM in kapaciteto 8000 m® letno. 1862 z delom za¢ne tudi Zaga na parni



pogon grofa Khuena na njegovi posesti v Nustru s petimi parnimi stroji, 80 KM in kapaciteto
25000 m®,

Stevilo novih Zag

XVl st. /l/\/‘/‘/‘/‘/L
1800 - 1824. W 6
1825 - 1849. W 9
18501860, /\/\/\/\/\/1/\/\/\/\/\/\/, °

Povprecna kapaciteta (m3)

XVIII st, 6 200
1800 - 1824. 5400
1825 - 1849. 16200
1850 - 1860. J 21 200

Ustanavljanje komercialnih Zag v Gorskem Kotarju od druge
polovice 18. st. do 1860

Da bi ocenili vlogo lesne industrije v razvoju kapitalisticnega gospodarstva na
hrvasko—slavonskem podro¢ju, je najpomembnejSe ugotoviti osnovne poteze procesa
industrializacije, t.j. prehoda od manufkturnih obratov na vodni pogon, manjSega obsega in z
omejenim kapitalom do velikih industrijskih tovarn, ki so kupovale §iroke gozdne povrsine,
gradile Stevilne Zage na parni pogon in lastne gozdne Zeleznice na temelju mocnega
individualnega ali druzbenega kapitala. V obdobju, ki ga obravnavamo, je bila lesno
predelovalna industrija ve¢inoma Se v rokah domacih podjetnikov, predvsem trgovcev z
lesom. Obdobje med okoli 1820 in 1862 pomeni »zlato dobo« za Senj, ki je bil tedaj glavna
luka za izvoz lesa v Hrvaskem primorju. Izgradnja Zelezniske povezave Zidani Most — Sisak
leta 1862 pa je zadala odlocilni udarec napredku Senja, koncanje proge Zagreb — Reka leta
1873 pa je prineslo nove spremembe v prometnih tokovih pri nas. Istoasno pa na moznost
izkori$¢anja lesa pri nas vpliva usoda neomejeno bogatih gozdnih predelov Vojne Krajine, ki
je presla v obdobje demilitarizacije in zdruzevanja z mesScansko HrvaSko. Mo¢ domacega
kapitala pa ni bila dorasla situaciji.



Poleg lesne industrije je potrebno omeniti Se eno panogo, ki je na razvojni proces
organizacije kapitalisticne ekonomije na severnem Hrvaskem delovala dolgoro¢no: to je
ladjedelnistvo v Hrvaskem primorju. Glede na to, da vse do konca 19. stoletja lahko govorimo
le o gradnji lesenih jadrnic vecjega ali manjSega obsega, je ta panoga moc¢no povezana z
izkoriSCanjem lesnega bogastva. Ponovno se bomo naslonili na podatke R. Bicani¢a o
ladjedelniski dejavnosti v glavnih centrih Hrvaskega primorja, t.j. na Reki, v Bakru in
Kraljevici od priblizno 1830 do krize izdelave jadrnic v drugi polovici 19. stoletja. Takoj je
potrebno poudariti, da se od 40. let tega stoletja dejavnost hitro §iri tako v Stevilu ladij, kot
tudi v njihovi tonazi. Pregled razvoja gradnje jadrnic prek ve¢ desetletij nam omogocajo
podatki omenjenih centrov o zgrajenih ladjah in njihovi skupni tonazi vsakih deset let od leta
1836 do 1866. Tako so leta 1836 zgradili vse skupaj 3 ladje s 568 tonami, 1846 so zgradili 22
ladij s 6480 tonami, 1856 so zgradili 38 ladij s 14429 tonami, 1866 pa 16 ladij s 9862 tonama.
Ta pregled nam kaze neprekinjeno rast proizvodnje do 60. let, hkrati pa nam kaze pojav, ki je
znalilen z vidika organizacije ladjedelniske dejavnosti, namrec, da se istoCasno s Sirjenjem
obsega skupne proizvodnje kaze tendenca gradnje vse vecjih plovnih jadrnic. Medtem ko so
1851 ustvarili novih 9466 ton z izplutjem 35 ladij v morje, so desetletje in pol kasneje (1866)
ustvarili 9862 toni z vsega 16 novimi jadrnicami. V povprecju je v obdobju 15 let 1834 —
1848 na vsako jadrnico prislo okoli 270 ton, v naslednjih 15 letih 1849 — 1863 okoli 345 ton
in 1864 — 1868 celo okoli 500 ton. Ta proces je nujno zahteval veéje, bolje opremljene
pogone in moc¢nejSo akumulacijo kapitala.

Na podlagi nastetih pojavov v okviru manufakturno — industrijskin obratov na
obmoc¢ju severne Hrvaske lahko ugotovimo pomembne oznake razvoja kapitalistinega
gospodarstva do sredine 19. stoletja. Prizadevanja pri oblikovanju manufaktur na ozemljih
vlastele se pojavljajo ze v 18. stoletju predvsem v povezavi s proizvodnjo tekstila, steklovine
in kamnin, ter nato predelavi sladkorne repe in zitaric. Poskusi povezovanja agrarne
ekonomije na poznofevdalnih posestvih z manufakturno — industrijskimi obrati pa so bili
vecCinoma kratkotrajni in tako niso imeli ve¢jega vpliva na nadaljnji razvoj kapitalisticnega
gospodarstva v severni Hrvaski. Osnovni vzrok neuspeha je bila nezmoZnost zagotoviti
delavno zaS¢ito drzavne ekonomske politike proti proizvodnji razvitih delov monarhije. V
mestnih naseljih pa je zaradi nerazvitosti notranjega trzis¢a prevladovala v celotnem obdobju
obrtniska proizvodnja v okvirih cehovskih zdruzen;.

Tako je bil osnovni nosilec, ki je prinasal element novih, kapitalistiénih odnosov,
modernejSe oblike organizacije proizvodnje in proizvodne tehnike sloj trgovske burzoazije.
Ta se je razvila na osnovi zivahnega tranzitnega prometa z zitaricami od konca 18. stoletja, po
letu 1820 pa vse vec¢ji pomen dobiva trgovina z lesom in lesnim materialom iz gozdnatih
podrocij, ki so se od neposrednega zaledja priobalnega pasu na severnem Jadranu Sirila proti
vzhodu. Hkrati v Hrvaskem primorju traja konjunktura gradnje jadrnic in ladjarstva (pomorski
promet). V teh okoli$¢inah, t.j. izkoriS€anju gozdov in ladjedelniStvom, se je zacel vkljucevati
zbrani trgovski kapital v manufakturno proizvodnjo, v lesni industriji pa se je pravzaprav
kazal tudi v prvih pojavih industrijske proizvodnje. Ta trgovski kapital (v danih okolis¢inah
ekonomsko — politi¢énega polozaja Hrvaske) pa je bil preslab, da bi obdrzal svoj polozaj v
obdobju industrializacije gospodarstva severne Hrvaske v drugi polovici 19. stoletja.



Problemi ekonomske integracije hrvaskih dezel v Habsburski/
Avstro-Ogrski monarhiji (1850 — 1918)

V socialno-ekonomski zgodovini Hrvaske se sredi 19. stoletja zatne novo obdobje, ki
bi se skupaj lahko oznacilo kot doba utemeljitve meSCanske druzbe in izgradnje
kapitalisticnega gospodarstva. Revolucionarni dogodki leta 1848 so povzrocili dolgorocne
spremembe na celotnem podro¢ju HabsburSke monarhije in omogoc¢ili umik pomembnih
elementov dotedanjih fevdalnih odnosov, hkrati pa odprla pot novemu druzbeno -
ekonomskemu sistemu. Dogodki pa so odmevali tudi na HrvaSkem, ¢eprav je bil razvoj na
HrvaSkem pocasnejsi kot v drugih delih monarhije.

Novi pojavi, ki so bili obe znacilni za zacetno dobo oblikovanja industrijskega
gospodarstva, so bili na Hrvaskem v drugi polovici 19. stoletja v manjSem delu rezultat
spontanega delovanja domacih sil. Nasprotno so bile ravno domace sile bolj pod vplivom
napredujocih kapitalisti¢nih odnosov v razvitejsih delih drzave. Sele na prehodu v 20. stoletje
in v letih do 1. svetovne vojne so notranji dejavniki znatneje vplivali na socialno — ekonomske
priloznosti na Hrvaskem. To je bila nujna posledica nerazvitosti teh krajev in njihove
podrejenosti vladajo¢im krogom na Dunaju ali Budimpesti.

Med glavnimi problemi, v katerih sta se znasli hrvaska druzba in ekonomija v procesu
prevlade ostankov fevdalizma in obce nerazvitosti, posebno mesto pripada stoletni razbitosti
in razdeljenosti ozemlja Hrvaske. Zato problem zdruzitve predstavlja kompleksen fenomen, ki
je mocno prisoten tako v druzbenem in gospodarskem, kot tudi v politicnem in kulturnem
razvoju Hrvatov. V tem pregledu bomo seveda govorili le o procesu ekonomske integracije
hrvaskega prostora, kljub temu pa je potrebno najprej opisati osnovne tocke upravno —
politicnega polozaja hrvaskih pokrajin v Habsburski (oz. Avstro — Ogrski) monarhiji, ker je
tradicionalna razdeljenost in njena podrejenost razlicnim zunanjim silam v celotnem
obravnavanem obdobju vplivala na gospodarski razvoj teh krajev.

Hrvaski prostor je bil vse do razpada monarhije s celim nizom upravno — politi¢nih
(drzavnih) meja razli¢nih oblik razbit na Stevilne teritorialne enote. Z vidika ekonomske
zgodovine bi lahko zastavili vprasanje ali ni kljub vsemu edinstveni okvir monarhije mogel
nuditi hrvaskim dezelam osnove za prevlado nad politicno razdvojenostjo, vsaj v smislu
gospodarskega Zivljenja? Konkretna analiza v tem ¢lanku nam bo pokazala, zakaj je edini
mozni odgovor na to vpraSanje negativen. Ne smemo namre¢ predvidevati dejstev, da so bili
posamezni ve¢ji ali manjsi deli Hrvaske podvrZeni razlicnim in medsebojno nasprotujocim si
ekonomskim interesom odlocilnih druzbeno — politicnih dejavnikov monarhije: pokrajini
Dalmacija in Istra sta bili obe pod direktno upravo avstrijske vlade; mesto Reka je bila pod
izkljuénim vplivom ogrskih oblast, celotna severna Hrvaska pa pod njihovim vecinskim
vplivom; medtem ko je bilo obmocje Vojne Krajine ves €as podvrzeno nasprotjem med
Dunajem in Budimpes$to (enako kot tudi sosedno podro¢je Bosne in Hercegovine od
okupacije 1878).

Vse to je preoblikovalo notranje upravno — politiéne meje v mocne ekonomsko —
politicne ovire, s tem pa onemogocalo predvsem ustvarjanje integracijskih teZenj in
oblikovanje redovnih vezi med hrvaskim kontinentalnim zaledjem in jadransko obalo.
Skromne gospodarske moc¢i domacega mesc¢ansko — kapitalistiCnega podjetniStva so ob teh
moznostih ostajale v glavnem zaprte v ozkih regionalnih okvirih, kar pa je v mnogocem
upocasnilo proces izgradnje moderne industrijske ekonomije na Hrvaskem.

V tem pregledu bomo prikazali tista vpraSanja integracijskega procesa, ki so
neposredno vezana na oblikovanje celovitega kapitalisticnega gospodarstva v hrvaskih
deZelah, in ki so moZen faktor za prevlado njihove razcepljenosti. Zato bomo najprej prikazali
sploSen teritorialen polozaj Hrvaske od sredine 19. stoletja do 1918 in nato glavne znacilnosti
gospodarskega zivljenja na tem podroc¢ju. Pozornost bomo posvetili tudi naporom okoli



zbiranja domacega kapitala v denarnih ustanovah Hrvaske, kot tudi poskusom okoli
povezovanja hrvaskih regij s sodobnimi prometnimi tehnikami (t.s. Zeleznice). V teh okvirih
ekonomskega delovanja so v zaCetku 20. stoletja dosegli delne uspehe v integracijskih
gibanjih, ki so prekasali tisto, kar je bilo doseZeno v okviru industrijskega gospodarstva. Ti
pojavi pa so v letih pred 1. svetovno vojno nasli svoj odmev tudi v druzbeno — politicCnem
zivljenju Hrvaske.

Teritorialni poloZaj hrvaskih deZel v Habsburski monarhiji

Ceprav so se v glavnem vsi deli Hrvaske Ze do zadetka 19. stoletja (t.j. po Dunajskem
kongresu) znasli zbrani znotraj meja HabsburSke drzave, je bila HrvaSka v resnici Se za Casa
revolucije 1848 v upravno — politicnem pogledu mocno razcepljena. Kot posledica
predhodnega vecstoletnega zgodovinskega razvoja (ko so bili posamezni deli Hrvaske v zelo
dinami¢nem procesu izmenjave ozemlja podvrzeni oblasti Habsburzanov, Beneske republike
in TurSkega cesarstva) je notranja podvojenost Hrvaske ostala ena od glavnih znacilnosti
socialno — ekonomskega in kulturno — politicnega Zzivljenja njenega prebivalstva vse do
razpada Avstro — Ogrske monarhije.

Danasnje podrocje Hrvaske je vecinoma prislo pod oblast ogrske polovice monarhije,
medtem ko sta Istra in Dalmacija ostale pod direktnim vplivom dunajske vlade. Dolgotrajna
beneska vladavina v primorskem delu Istre in Dalmacije je pustila globoke sledi v posebni
gospodarski in druzbeni strukturi tamkaj$njih prebivalcev. Hrvasko drzavno — pravno tradicijo
in kontinuiteto je obdrzala severna Hrvaska, kjer je domacde plemstvo, nato pa tudi
mescanstvo, uspelo obdrzati gotovo samostojnost politicnega odlocanja, pa ceprav v
omejenem obsegu. A tudi kraji severne Hrvaske (ki so v osnovi predstavljali del
Translajtanije) niso vse do zaCetka prejSnjega stoletja predstavljali posebnega prostora tako v
politiénem kot tudi gospodarskem pogledu.

Severna Hrvaska je imela 3 osnovne naloge na poti do resni¢ne integracije:

— Odstraniti podvojenost vodilnih domacih sil ozZje severozahodne (civilne) Hrvaske in
(civilne) Slavonije, ki je bila pogojena prav z razlicnim procesom nastanka in oblikovanja
poznofevdalne druzbe na tem podrocju po letu 1700 (ki pa ostaja vpliven element v druzbi vse
do zacetka 20. stoletja);

— Zdruziti civilno in vojno podrocje severne Hrvaske (t.j. hrvasko — slavonski prostor) v
enotno gospodarsko in druzbeno celoto, kar pa je bilo mogoce Sele po ukinitvi Vojne krajine in
njene ponovne vkljucitve leta 1881;

— Za§¢ititi na ¢im SirSem prostoru severne Hrvaske mesto Reko kot izhod na Jadransko morje
in naprej v Sredozemlje, glede na to da je bila ta luka kot »corpus separatum« pod direktno
politi¢no in ekonomsko prevlado ogrske vlade.

ResSevanje tezkih vprasanj pa je bilo kljub vsemu vse do razpada monarhije leta 1918
skorajda nemogoce, s tem pa je bilo otezeno tudi uspesnejSe delovanje gospodarskih faktorjev
severne Hrvaske pri intenziviranju gospodarskih vezi z Dalmacijo, Istro in drugimi podrocji.
Zato se bomo pri teh problemih zadrzali nekoliko dlje in jih skuSali natan¢neje obrazloZiti z
ekonomsko — zgodovinskega vidika.

Osnovno jedro severne Hrvaske predstavlja obmocje med reko Dravo in jadransko
oblo, ki se je v 16. in 17. stoletju uspelo upreti turSki nadvladi. Gre za ozek koridor med
slovenskimi pokrajinami Kranjsko in Stajersko, ki se je proti vzhodu raztezal do Vojne meje.
V drzavno — pravnem pogledu se tej Banski Hrvaski v zacetku 17. stoletja pridruzi Se
Slavonija s Sremom. Nastanek in razvoj poznofevdalnih veleposesti na slavonskem podroc¢ju
pa se odvija brez kakrSnega koli vpliva domacega plemstva Banske HrvaSke, ampak pod
direktnim vplivom dunajskega dvora in vladajocih krogov Ogrske. Posledica je bila globoka
in obcutljiva podvojenost aktivnih sil v druzbenem in gospodarskem Zzivljenju teh dveh delov



severne Hrvaske. Poleg tega pa se v slavonskih mestih razvije Se vplivno nemsko in
madzarsko mesc¢anstvo.

Zato je do konca 19. stoletja mogoce Cutiti stalna nasprotja in nepovezanost med
domacimi silami ozje Hrvaske in Slavonije. K temu je nesporno pripomoglo tudi dejstvo, da
sta ti dve regiji veC kot stoletje in pol po osvoboditvi izpod turSkih oblasti ostali fizicno loceni
z delom vojno-krajiskega ozemlja (ki je ze po letu 1699 ostal locen od turSke meje in tako
izgubil prvotno obrambno nalogo).

V predindustrijskem obdobju skuSajo v nekaterih krajih civilne severne Hrvaske
ustanoviti manufakture. To so skusSali vlastele na svojih posestih ali pa trgovci in drugi
podjetniki v mestih in na dezeli. To so bile delavnice razlicnih vrst tekstila, ve¢ manufaktur
stekla in drugih izdelkov. Tudi drzavne oblasti so v duhu merkanitilisticne ekonomske
politike skusSale vplivati na razvoj predelovalnega gospodarstva, predvsem na komornih
posestih in v Vojni krajini. Posebna pozornost je bila od konca 18. stoletja namenjena Sirjenju
svilarstva. V Hrvaskem primorju in kon¢no tudi na Reki se za¢nejo pojavljati manufakturni
obrati povezani z gradnjo jadrnic: ladjedelnice, delavnice platna in vrvi. V prvi polovici 19.
stoletja plemiski lastniki zemlje in njihovi trgovski partnerji Se naprej skusajo dopolniti
obsezno izvozno trgovino z zitom in predelavo Zitaric v ve¢jih mlinih na vodni pogon. Prav
tako vse bolj izkori§¢ajo lesni material iz gozdov vlastele in ga obdelujejo v Zagah (na tekocih
vodah).

Vsi poskusi ustanavljanja manufaktur na ozjem HrvaSkem in Slavoniji so pomembni
kot izraz naprednih poskuSanj domacih krogov, da oblikujejo osnovo za nadaljnji napredek
ekonomije, Ceprav je bila njihova neposredna vloga v gospodarskem zivljenju dezele
omejena. Glavni vzrok za to je v nenavadno ozkem notranjem trziS¢u, kar je onemogocalo
Sirjenje obrtniske dejavnosti v mestih in naseljih severne Hrvaske. Vse do ukinitve fevdalnih
odnosov v revoluciji 1848 je pri podezelskem in podloznem prebivalstvu prevladovalo
naturalno gospodarstvo. K temu je pripomoglo tudi dolgotrajno ohranjanje institucije t.i.
hiSnih zadrug pod vplivom fevdalnih zemljiSkih lastnikov. Enako je bilo v interesu vojnih
oblasti v Vojni krajini, da so obdrzali in ohranjali vse patriarhalne kmecke ustanove. Delitev
hiSnih zadrug pa se pojavi kot odraz vkljucitve podezelja v trgovske odnose predvsem sredi
19. stoletja, vendar je bil to postopen in dolgotrajen proces, ki se ni zakljucil niti do zacetka
20. stoletja. Prebivalci mest na severnem HrvaSkem predstavljajo manjsSino skupnih pucanov,
ozki krog plemstva in bogatega mesScanstva pa je z uvozom iz tujine zadostoval potrebam po
manufakturnih izdelkih.

Pomanjkanje tradicije in izkuSenj v predelovalnih dejavnostih je upocasnjeval
potrditev tovarniskega podjetniStva v severni Hrvaski po letu 1848. V prvem obdobju
oblikovanja industrijskega gospodarstva (do krize 1873) se pojavljajo Stevilni mlini in zage na
parni pogon, Siri pa se tudi proizvodnja drugih proizvodov. Domace hrvasko — slavonske
tovarne pa so zrasle iz borne osnove predhodnega razvoja, brez nujne podpore drzavne
ekonomske politike pa se niso mogle obdrzati proti konkurenci iz razvitejSih krajev
monarhije.

V zadnjih desetletjih 19. stoletja je nadaljnje Sirjenje industrijskega in
veleindustrijskega gospodarstva rezultat delovanja zunanjih sil. Lastniki tujega kapitala so se
v glavnem zanimali za izkoriS¢anje bogatega lesnega materiala iz Sirokih hrastovih gozdov,
predvsem v Slavoniji. To je pripeljalo do zgraditve Stevilnih vecjih in manjSih gozdnih
podjetij in parnih Zag, delno za proizvodnjo hrastovih dog (za sode), ki so jih izvazali v
Francijo in Nemcijo.

Enostranska usmeritev na lesno — predelovalno industrijo, ki je zrasla na skupnih
interesih slavonskih gozdnih veleposestnikov in tujih podjetnikov, je izoblikovala strukturo
industrijske ekonomije severne Hrvaske, vendar hkrati predvsem upocasnila razvoj tovarn in
tovarniSkega delavstva v mestnih naseljih.



Slavonski veleposestniki (ki so nastali Se v poznofevdalni dobi v 18. stoletju) so
pripadali v glavnem malos$tevilni skupini magnatskih druzin, ki so bile mo¢neje povezane v
druzbenem Zivljenju z vodilnimi madzarskimi krogi kot pa z mladim nacionalnim
mescanstvom ozje Hrvaske. Bili so nazadnjaski v socialnem, ekonomskem in nacionalno —
politicnem pogledu, hkrati pa so kot vplivni mozje podpirali tiste poskuse prevladujocih
dejavnikov na Ogrskem, ki so bili usmerjeni v omejevanje gospodarske moci domace
burzoazije, ki je bila zbrana v Zagrebu in nekaterih drugih severozahodnih hrvaskih mestih.

V sestavi narodnega mescanstva je posebno znacilen (poleg mescanske inteligence)
sloj trgovskih podjetnikov, ki so se Se v predindustrijski dobi dvignili na podlagi posredniske
(tranzitne) trgovske menjave med Podonavjem in Jadranom. Skupaj postajajo nosilci
ustanavljanja denarnih ustanov (hranilnic in bank), nadaljujejo z gradnjo Zeleznic, regulacijo
rek, razvojem gradnje jadrnic in nato gradnje parnikov, itd. Glavne poti tranzitne trgovine
preko severne Hrvaske pa lezijo ob plovnih rekah, zato se vplivnejSe skupine trgovskih
podjetnikov zbirajo predvsem na obmocju Vojne krajine ob Savi, kot tudi v mestih ob cestnih
magistralah, ki peljejo do luk severnega Jadrana. Trud teh krogov, da bi svoje delovanje
raz§irili in povezali z meS¢ansko — podjetniskimi mo¢mi na celotni jadranski vzhodni obali,
predvsem z Dalmacijo, pa ni bil uspeSen zaradi Ze prej omenjenih politinih meja znotraj
habsburske drzave.

V drugi polovici 19. stoletja je postopna izgradnja Zeleznic spremenila tudi smeri
tranzitnega prometa na severno-hrvaskem podroc¢ju. Nadaljnji napredek mescanske druzbe in
kapitalizma je bil zdaj odvisen od industrializacije dezele. Ker je bila pod temi zgodovinskimi
pogoji domaca burzoazija ozje Hrvaske nosilec boja za nacionalno — politiéno emancipacijo
in integracijo hrvaskih dezel, se je le-ta nujno morala spopasti z velikomadZarskimi teznjami
vladajocih slojev Ogrske. Glavni predstavnik teh tezenj je bil ban Kéroly (Dragutin) Khuen —
Hédervary v 80. in 90. letih prejSnjega stoletja, predvsem glede tradicionalne dvojnosti med
ozjo Hrvasko in Slavonijo. Ban Khuen je s podporo slavonskega regionalnega separatizma
oviral integracijske teznje severne Hrvaske.

Pri tem je potrebno poudariti, da naravnih tokov ekonomskega zivljenja niso mogli
zaustaviti. Tako je npr. zaradi zanimanja slavonske veleindustrije lesa in tamkajs$njih
veleposestnikov Khuenova uprava morala podpreti izgradnjo ZelezniSkih prog regionalnega in
lokalnega pomena, kar je pripeljalo do ekonomskega povezovanja SirSega hrvasko —
slavonskega prostora. Zato na prehodu v 20. stoletje lahko opazimo pospeSen proces zbiranja
domacega kapitala v bankah in hranilnicah, rast industrijske pridelave v Stevilnih panogah
(predvsem v prehrambeni in tekstilni proizvodnji), Se posebej pa Sirjenje tovarniSkega
podjetniStva v mestih severne Hrvaske.

Poseben in obcutljiv problem pri teznjah glede zdruzitve severno-hrvaskega prostora
je predstavljala neposredna pristojnost centralnih dunajskih oblasti nad Vojno krajino. V
hrvaskega bana in Sabora, s tem pa se je postopno zacela oblikovati posebna teritorialna
celota. V 18. in 19. stoletju je HrvaSko — slavonska Vojna krajina zavzemala celotno obmocje
ob Savi, kot tudi druge kraje v Sremu in na zahodu. Obmocje, na katerem je nastala specificna
socialno — ekonomska struktura krajisniskega prebivalstva, je bilo prav tako zelo pomembno
za tranzitni promet prek severne Hrvaske. Formalno je bilo obmocje ponovno vkljuceno v
hrvaske dezele Sele po demilitarizaciji leta 1881, dejansko stapljanje nekdanjega teritorija
krajisnikov in tamkajSnjega prebivalstva s sosednjimi hrvaskimi kraji pa je bil seveda mnogo
daljsi proces. Pozitivne posledice zdruzitve civilne in vojaSke severne HrvaSke pa postanejo
o€itne v gospodarskem razvoju obmocja od konca 19. stoletja pa do prve svetovne vojne, kar
jasno kaze tudi na pomembnost krajiSkega vprasanja v hrvaski zgodovini.

Ob prikazani razdeljenosti Banske Hrvaske in civilne Slavonije in skupnega civilnega
in vojno — krajiskega podrocja severne Hrvaske je pomembno omeniti tudi probleme mesta



Reke. Najpomembnejsa luka in morski izhod severno-hrvaskega prostora na Jadran je Reka
ostala vse do razpada Avstro — Ogrske monarhije podvrzena centralnim ogrskim oblastem. S
tem je mesto ostalo v politicnem in ekonomskem pogledu loceno od svojega neposrednega
zaledja.

Medtem ko je bilo obmocje severne Hrvaske o katerem so govorili do sedaj kljub
vsemu zdruzeno znotraj meja Translajtanije (Ceprav v ve¢ manjsih upravno — politi¢nih
enotah), so ostale hrvaske dezele, t.j. Dalmacija in Istra, v drugi, avstrijski polovici monarhije.
Dalmacija se je v sedanjem obsegu oblikovala Ze v ¢asu beneske nadvlade in med vojnami za
osvoboditev izpod turSke nadoblasti v 17. in 18. stoletju. Po prehodni dobi francoske
okupacije v ¢asu napoleonskih vojn pa je na zacetku 19. stoletja beneska Dalmacija skupaj z
ukinjeno Dubrovnigko republiko presla pod avstrijsko oblast. Ceprav so Hrvaski priznali
drzavnopravno pripadnost tega ozemlja, je resnicno zdruZenje juzne in severne Hrvaske pod
vro¢im vprasanjem integracije hrvaskega prostora vse do propada Avstro — Ogrske monarhije
in nastanka skupne jugoslovanske drzave 1918 ostalo odprto. Dualisti¢na delitev Habsburske
monarhije je postavila posebno trdno mejo prav med Dalmacijo in njenim zaledjem, tako da je
vsak poskus nacionalnih sil, da bi to oviro premagali, izzvala enako moc¢an odpor na Dunaju
in v Budimpesti.

Kot jadranski obalni prostor Dalmacije, se je tudi Istrski polotok znasel znotraj meja
Cislajtanije. Italijanski veleposestniSki in meScanski krogi v nekdanjih beneSkih zahodno-
istrskih mestih so seveda tezili k svoji domovini. Med hrvaskim prebivalstvom Istre pa je
skozi vso 19. stoletje prevladoval kmecki element, medtem ko je bilo nacionalnega
mescanstva zelo malo, njegova ekonomska moc¢ in druzbeni vpliv pa omejena. To je otezevalo
in upocasnjevalo proces socialno — ekonomske integracije Istre z ostalimi hrvaskimi dezelami,
Se posebno pod pogoji dualisti¢ne delitve Dvojne Monarhije.

Omembe razvoja industrijskega in finanCnega gospodarstva glede na
integracijske procese v kapitalisticnem podjetniStvu

Delovanje domacega industrijskega kapitala na Hrvaskem ostaja v celotnem
obravnavanem obdobju do 1918 v ve€ini zaprto v regionalnih in Se ozjih krogih. Nacionalni
krogi podjetnikov so se uspesno potrdili v glavnem le v manjsih in srednje veliki tovarnah, ki
so zaposlovale le nekaj 10 delavcev. Pri tem so izkori$¢ali predvsem z lokalnimi viri agrarnih
in drugih surovin. Tako v krajih severne Hrvaske najdemo Stevilne trgovske mline in
pivovarne v rokah domacih kapitalistov, pa tudi opekarne in manjSa lesna podjetja (za
izkori$Canje lesnega materiala). V obalnih dalmatinskih mestih so domace tovarne
predstavljali Stevilni obrati za proizvodnjo alkoholnih pijac¢, na otokih pa obrati za predelavo
morskih rib (slane ribe in ribje konzerve). Nacionalni podjetniki na Jadranu so bili tudi nosilci
ladjedelniSke in ladjarskih dejavnosti v ¢asu jadrnic, vendar so dragoceni kapital na koncu 19.
stoletja izgubili, zaradi prodora Zeleza in pare v tej panogi. Proces industrializacije ladjarstva
in razvoj gradnje parnikov je zahtevalo veliko vecjo finanéno mo¢ in drugacen nacin
poslovanja, za kar pa domaci pomorski podjetniki niso bili pripravljeni.

Nasprotno je bila veleindustrija v vseh hrvaskih krajih veCinoma v rokah tujega
kapitala, zato je bil njen razvoj odvisen od zunanjih dejavnikov. Omenili smo Ze izkori$¢anje
hrvasko — slavonskih gozdov in vpliv le-tega na socialne odnose (glede na sestavo delavskega
razreda v nastanku). Na vzhodni jadranski obali, predvsem Dalmaciji, prav tako moramo
omeniti del tujega kapitala v ve¢jih cementarnah in kemijski industriji (za proizvodnjo karbid
— cianamida). S slednjo je povezana tudi gradnja prvih hidrocentral. V zacetku 20. stoletja pa
se kot pomemben dejavnik pojavlja italijanski kapital in z njim zdruzeni avstro-nemski
kapital. Ze prej pa se na izlotenem podro¢ju Reke oblikujejo veleindustrijski obrati pod
madzarskim vplivom, s ¢imer je povezan tudi tuji kapital. Gre za tovarne kemijskega in



prehrambenega gospodarstva, kot je npr. znana rafinerija nafte, lus¢ilnica (za luS¢enje) riza in
drugo. Kasneje pa se tu za¢ne razvoj parniske ladjedelniske industrije.

Na skrajnem jugu Istrskega polotoka je v Puli nastalo novo sredisce ladjedelnistva,
vendar izklju¢no za interese vojasko — pomorskih moci Avstro- Ogrske monarhije. Tu je bila
namre¢ nastanjena glavna baza jadranske vojne mornarice HabsburSke monarhije, zato so
zgradili veliko vojasko ladjedelnico (t.i. Arsenal). Nasprotno pa ladjedelniStvo za trgovsko
mornarico v dobi parnikov ni imelo ve¢ enakega pomena na hrvaski obali, kot v dobi jadrnic.
Vendar pa so tudi v parniski pomorski plovbi (tako v trgovskem kot tudi potniskem prometu)
domace sile padle pod prevladujoci vpliv vodilnih dejavnikov Monarhije. Pomorski podjetniki
severno-hrvaskega Primorja so tako izgubili svoje polozaje v korist moc¢nejSih parniskih druzb
madzarskega kapitala s srediS¢em v Reki. Pomors¢aki dalmatinsko — istrskega obmocja so
morali prepustiti aktivnosti v trgovinskem prevozu vedjemu in mocnejSemu podjetju
avstrijskega kapitala, trzaskemu »Lloydu«.

Iz tega pregleda zunanjih dejavnikov v veleindustriji na podro¢ju hrvaskih dezel je
vidno, da so v skladu z obc¢o razdeljenostjo ozemlja tudi ti dejavniki primerno razli¢ni. Gre za
avstrijske financne kroge s svojimi interesi in z njimi povezan tuj kapital, predvsem v
Dalmaciji italijanski kapital, medtem ko je v severnih dezelah (predvsem pa v Reki)v mnogih
pogledih dominanten madzarski interes. Vse te skupine pa niso imele le locenih smeri
delovanja, ampak so bile pogosto tudi v ostrem konkurencnem boju na hrvaskem prostoru.
Zato je tudi celotna kapitalisticna dejavnost na tem obmocju pretezno ostala brez
neposrednega pozitivnega vpliva na medsebojno ekonomsko povezovanje dezel.

V hrvaskem bancnistvu pa so bile priloznosti od konca 20. stoletja (od 1895)
ugodnejSe. Prva skupina hranilnic in ban¢nih ustanov je nastala na severnem Hrvaskem in v
Dalmaciji predvsem v 60. in 70. letih 19. stoletja. Gre za ¢as sploSnega zaletnega elana
kapitalisticne proizvodnje na tem prostoru, tako da se vpliv razvitejSih dezel monarhije cuti
tudi v ban¢nistvu Hrvaske.

\
$tevilo ustanov
8

Banke in hranilnice na severnem Hrvaskem 1875 - 1913



Po veliki krizi finan¢nega zivljenja v monarhiji po borznem zlomu leta 1873 pride na
Hrvaskem do stagnacije. Avstrijskim in madzarskim dezelam je ob pomoci drzavne
ckonomske in finan¢ne politike dokaj hitro uspelo premagati negativne posledice krize, na
Hrvaskem, kjer je bila drzavna oblast v rokah vodilnih dejavnikov dualisticnega sistema, pa
domaci finan¢ni krogi niso mogli racunati na to podporo. Zato se je tik pred koncem 19.
stoletja obnovil proces vecanja Stevila bank in hranilnic, kar povzroc¢i, da se mo¢ njihovega

skupnega kapitala hitro veca.

Gibanje denarnih ustanov na severnem Hrvaskem do 1. svetovne vojne:

Leto Banke Hranilnice Skupaj
1865. — 2 2
1870. 2 8 10
1875. 6 32 38
1880. 5 33 38
1885. 6 39 45
1890. 7 4] 48
1895. 12 50 62
-1900. 19 75 94
1905. 33 97 130
1910. 52 137 189
1913. 61 146 207

Gibanje delniskega kapitala in stanje varéevalnih vlozkov pri finanénih zavodih na severnem
Hrvaskem v obdohju med 1890 in 1910:

1890. 1900. 1910.
Vrsta zavoda in finanéna moé L g
A) banke
- delnizki kapital 2,4 15,9 37,8
- hranilni viozki 6,2 16,6 81,2
skupaj 8,6 32,5 99,0
B) hranilnice
- delniski kapital 2,9 7,3 31,4
- hranilni vlozki 47,5 68,2 148,8
skupaj 50,4 75,5 180,2
skupaj
- delnigki kapital 5,3 23,2 69,2
- hranilni vlozki 53,7 84,8 210,0
skupaj 59,0 108,0 279,2

Glavni vzroki tega pojava v historiografiji Se niso zadostno raziskani. Rezultat je
zagotovo le izraz globljih notranjih socialno-ekonomskih sprememb, do katerih pride na tem



obmocju v zadnjih desetletjin 19. stoletja. Pri tem pa je moralo imeti velik pomen tudi
oblikovanje SirSega enotnega ekonomskega prostora na severnem HrvaSkem, do Cesar pride
po letu 1881 oz. z ukinitvijo Vojne krajine. Zdruzitev nekdanjega vojnega ozemlja s
podro¢jem mescanske Hrvaske in Slavonije je omogocila dvig in zdruzevanje ekonomskega
potenciala prebivalstva nekdanje Vojne krajine v celovit kompleks gospodarskega in
druzbenega zivljenja na severno-hrvaskem prostoru. To je hkrati pripeljalo do okrepitve
vkljucevanja dotedanjega krajiskega prebivalstva v trgovsko — denarne odnose, pospesujoc
razpadanje Se obstojeCega sistema hiSnih zadrug. S tem se je notranje trziS¢e na hrvasko —
slavonskem podro¢ju lahko oblikovalo kot dovolj Sirok temelj za lastno akumulacijo kapitala,
ki se je zacel zlivati v lokalne hranilnice, prek njih pa se centralizirati v vodilne bancne
zavode Zagreba, Osijeka in drugih pomembnih mestnih srediS¢ na podroc¢ju. V odnosu do
drugih hrvaskih pokrajin (Dalmaciji in Istri) pa zaradi dualisticnih meja ni moglo priti
enakomernejSega prelivanja finanéne moc¢i domacih kapitalisticnih krogov. Ti pokrajini sta se
v denarnem smislu zato Se naprej razvijali loceno.

S tem v zvezi pa je potrebno poudariti vlogo ¢eskega kapitala v letih pred 1. svetovno
Vojno pri procesu rasti hrvaskega denarniStva, torej banc¢nih ustanov in hranilnic. To se je
odrazalo predvsem na podrocju organizacijskega in finan¢nega povezovanja takih zavodov
med posameznimi kraji Hrvaske. Pri poskusanju, da bi se potrdili proti avstro-nemskim in
madzarskim dejavnikom, so vodilni ¢eski nacionalni gospodarski in politi¢ni krogi usmerili
pozornost proti slovanskemu jugu.

Tako se je severna Hrvaska povezovala s ceSkimi kreditnimi ustanovami »Prva
hrvaska hranilnica« v Zagrebu in »Srbska banka« v Zagrebu. V slavonskih mestih Osijeku in
Slavonskem Brodu je ¢eski kapital finan¢no okrepil nekatere ban¢ne zavode. Pri tem je bilo
pomembno predvsem sodelovanje dveh praskih bank »Zivnostenska banka pro Cechy a
Moravu« in »Ustredni banka Ceckych sporitelen«. Ti dve instituciji sta od zagetka 20. stoletja
sirili svojo dejavnost tudi v drugih slovanskih dezelah Avstro — Ogrske monarhije. Poslovanje
domacih kreditnih zavodov, ki so se opirali na zunanji kapital, pa je bilo le z manjSim delom
usmerjeno v industrijske investicije. Predvsem je §lo za posredovanje pri zagotavljanju
meni¢nih posojil za trgovske podjetnike, kar je posrednikom prineslo velik dobicek.

Ceski bancniski krogi so v istem asu napredovali tudi pri povezovanju denarnih
ustanov iz severne Hrvaske z dalmatinskimi in istrskimi. To je pogosto potekalo s
posredovanjem slovenskih in trzaSkih bank, npr. prek »Kreditne banke« v Ljubljani ali
»Jadranske banke« v Trstu. Ti zavodi so delovali prek svojih podruZnic ali z lasnim deleZzem v
nekaterih dalmatinskih bankah, npr. »Hrvaska kreditna banka« v Dubrovniku. Tako se je po
dalj$i poti ustvarjalo mozZnosti poslovnega in interesnega zbliZevanja domacih nacionalnih
gospodarskih sil v severnih in juznih delih Hrvaske, kar zaradi odpora dualisticnih
odlo¢ujocih dejavnikov Dunaja in Budimpeste po direktni poti ni bilo mogoce.

Glede na to, da so v denarnih zavodih, ki smo jih navedli kot partnerje CeSkega
kapitala v hrvaskih krajih, vodilne osebnosti predstavljali politiki iz istih krogov Hrvaske (in
Slovenije), je ta vloga ¢eskih finanénih modci v letih pred 1. svetovno vojno odigrala tudi
pomembno vlogo v nacionalno — politiénem zivljenju. Tako je ta pojav predmet raziskovanja
tudi izven ozke ekonomske zgodovine, $e posebej ¢e govorimo o problematiki integracijskega
procesa na Hrvaskem do leta 1918.

Razvoj prometnega gospodarstva (Zeleznic) v hrvaskih dezelah kot pomembnega
elementa integracijskega procesa do 1. svetovne vojne

Poucen primer odloc¢ujo¢ega negativnega vpliva zunanjih politi¢nih sil na ekonomsko
— integracijske procese na HrvaSkem nam prikazuje zgodovina nastajanja modernih prometnih
vezi na tem prostoru, t.j. potek izgradnje Zelezniskih prog.



V predindustrijski dobi je imela trgovinska dejavnost pomembno vlogo v vseh
hrvaskih dezelah. Poleg tega so bili ti kraji Se od srednjega veka dalje posredniki v blagovni
menjavi med Podonavjem in Balkanom ter jadranskim in sredozemskim podro¢jem. Kljub
temu pa ta povezava v 18. in 19. stoletju ni sluzila njihovemu medsebojnemu zdruzevanju na
celini. Na severnem Hrvaskem so plovni re¢ni tokovi sluzili v sklopu vodnih prometnic
donavskega porecja v prvi vrsti kot poti za izvoz agrarnih izdelkov kontinentalne notranjosti
proti severno-jadranskim lukam. Slabe cestne povezave v tej smeri so omejevali razvoj
dalmatinskih luk, blagovni promet pa je Se globoko v drugi polovici 19. stoletja potekal prek
tradicionalnih karavan tovornih konjev.

Tehnicna revolucija v kopenskem prevozu oz. pojav zeleznice v sosednjih razvitejSih
delih monarhije pa je spodbudila tudi podjetnike na Hrvaskem h konkretnejSemu oblikovanju
osnovnih nacel moderne prometne politike in ZelezniSke gradnje. Nova tehnika je odpirala
moznost prevlade nad neugodnimi zemljepisnimi predpogoji v smeri proti morju, zaradi
visokih gorskih verig, ki potekajo vzporedno z jadransko obalo. S tem bi zagotovo lahko
omogocili veliko bolj uspesno povezovanje kontinentalne notranjosti s priobalnim podro¢jem
in tamkaj$njimi mestnimi sredis¢i, kot pa je bilo to mogoce v ¢asu cestnega prevoza (s
tovornimi konji ali vozi). Izgradnja Zeleznice pa je zahtevala velika finan¢na sredstva, ki pa
jih domaci krogi nacionalnih kapitalistov niso imeli. Zato je nastanek novih projektov ostalo
popolnoma izven njihovega dosega in odvisno od interesov mocnejSih zunanjih faktorjev.

Osnovni cilji prometne politike na severnem HrvaSkem so bili oblikovani na
konfederaciji uglednih predstavnikov javnega in gospodarskega Zivljenja, ki je bila v Zagrebu
leta 1862. Ceprav so razpravljali tudi o nujnosti povezovanja severnih in juznih delov
Hrvaske, je bila posebna pozornost posvecena zahtevi, da bi se tradicionalni magistrali
severne Hrvaske v smeri vzhod — zahod (od Donave proti severnemu Jadranu) zagotovilo
moderno prometno in tehni¢no bazo z izgradnjo Zeleznice od Zemuna do Reke.

Interesi odlo¢ujocih dejavnikov pa so bili drugaéni. V obdobju do Avstro — ogrske
nagodbe leta 1867 so bili na severnem HrvaSkem zgrajeni le posamezni deli glavne juzne
zelezniske magistrale, ki je potekala od Dunaja do Trsta. Linija je bila v rokah »Druzbe juznih
zeleznic«, celotna njihova politika pa je bila usmerjena v zadostitev interesov avstrijskih
gospodarskih sil. Pri tem je bilo posebej pomembno spodbujanje prometa proti luki Trst kot
pomorskemu srediS¢u Cislajtanije. Zgrajene linije Zeleznice na severnem HrvaSkem (preko
Zagreba do Siska in Karlovca) naj bi povezale celoten tranziten promet hrvasko-slavonskega
podrocja s trSko luko, ki je bila pod izklju¢nim avstrijskim vplivom.

A po dualisti¢ni delitvi drzave 1867 je na$ prostor padel pod oblast vodilnih faktorjev
Ogrske, s tem pa se je spremenila tudi usoda zelezniSke gradnje na severnem Hrvaskem v
skladu z osnovnim konceptom madZzarske prometne politike. Ta je skuSala glavno mesto
Budimpesto povezati direktno s sosednimi dezelami in pomembnimi zunanjetrgovinskimi
izhodnimi sredi$¢i Transilvanije prek zvezdaste mreze prog, ki bi se zdruZevale v metropoli.
Tako so v naslednjih 15 — 20 letih nastale tudi na hrvasko-slavonskem podro¢ju nekatere
zelezniSke proge, ki pa so bile med seboj popolnoma nepovezane, a so hkrati predstavljale
pomemben del na glavnih Zelezniskih magistralah ogrske polovice monarhije. Gre za linije od
Budimpeste do Reke preko Zagreba; proga do Bosne in Hercegovine prek Slavonskega
Broda; in proga do Srbije preko Zemuna do Beograda (1883).

Za gospodarsko zivljenje severne Hrvaske je bila izrednega pomena samo proga
Budimpesta — Reka, ki je Zagreb in 0zji zahodni pas povezovala z morjem. Negativna tarifna
politika »Madzarskih drZzavnih Zeleznic« je oteZevala trgovinsko dejavnost v tradicionalni
smeri od Zemuna do Jadrana. Sele konec 19. stoletja je doma¢im gospodarskim krogom
uspelo ustvariti magistralno povezavo med njima s kombinacijo vecjega Stevila krajSih
vicinalnih prog (stranska proga), ki so jih lahko zgradili postopno z lastnimi finan¢nimi



mocmi. A tudi tedaj je neugodna zelezniska tarifa (ki jo je dolocCila ogrska vlada) zmanjSevala
uporabnost teh zvez in omejevala njihov doprinos ekonomiji severne Hrvaske.

V povezavi s tem je potrebno omeniti, da je znaten vir zbiranja potrebnega
investicijskega kapitala za gradnjo teh odsekov predstavljalo podro¢je ponovno vkljucene
Vojne krajine. Gre za financ¢na sredstva t.i. KrajiSkega investicijskega sklada (fonda), ki so se
zbirala v tej instituciji na podlagi izkoris¢anja Sirnih gozdnih kompleksov v tem delu. Zaradi
ukinitve vojaSke sestave v nekdanji Vojni krajini je polovica tamkajs$njih gozdov pripadla
lokalnemu prebivalstvu, prek lokalnih »lastniskih zdruzb«, medtem ko je drugo polovico
gozdov zadrzala drzava. S postopno prodajo razpolozljive lesne mase so pridobili denarna
sredstva za gradnjo prometnic in drugih nujnih investicijskih zgradb sploSnega interesa. Glede
na to, da so naravne smeri medsebojnega ekonomskega zblizevanja ozjega hrvaskega in
slavonskega podrocja potekali prav prek ozemlja nekdanje Vojne krajine, je avtonomna
uprava v severni Hrvaski v okviru ciljev in nalog Krajiskega investicijskega sklada pomagala
tudi pri nacrtu izgradnje Zeleznice preko tega prostora. Tu je jasno viden pomemben polozaj
in vloga nekdanje Vojne krajine v SirSem prostoru severne Hrvaske. Dragoceni dobicki teh
gozdov so dali tako pomemben prispevek integracijskim tendencam in ublazevali posledice
ogrske prometne politike na podrocju nagodbene Hrvaske.

Na drugi strani je bilo povezovanje Istre s hrvasko-slavonskimi pokrajinami ali
Dalmacijo tezko Ze zaradi naravnih pogojev, zaradi geografskega polozaja Istre. Tudi tu se
pojavljajo politicne posledice razdeljenosti hrvaskih dezel, a tu ni niti tiste Zelezniske
povezave ki bi lahko (npr. prek Reke) pomagali v smeri integracije. Poleg tega je bila istrska
ekonomija v vecini usmerjena na sosedne severne dezele, zato so tudi zelezniske povezave
vse do leta 1918 omejene v vez z vojasko luko Pula in cislajtanskim zaledjem.

Medtem ko je Istra ostala nepovezana s centrom hrvaskega prostora zaradi
kompleksnih vzrokov, so v vpraSanju integracijskih tendenc Dalmacije (preko BiH ali
direktno) s severno Hrvasko predstavljale ovire, ki jih je predstavljala notranja dualisti¢na
meja. To vprasanje je bilo od nekdaj eno najpomembnejSih v hrvaski zgodovini vse do
razpada monarhije. Tako je tudi boj za ZelezniSko povezavo obalnega podro¢ja Dalmacije s
kontinentalnim zaledjem vse do propada monarhije ostal eden izmed osnovnih nereSenih
nalog v nacionalnih politicno — ekonomskih stremljenjih na hrvaskem podrocju.

Kot smo Ze omenili so o povezovanju severnih in juznih delov Hrvaske govorili Ze na
zasedanju v Zagrebu 1862. Trgovci in pomors¢aki Dalmacije pa so Se naprej skusSali pridobiti
ugodne prometne zveze preko BiH, posebej pa v smeri Slavonije in naprej proti vzhodu.
Uresnicitev teh teZenj so v ¢asu turSke oblasti v BiH onemogocali zunanjepoliticni pogoji —
tekmovanje HabsburSke monarhije in TurSkega imperija. A tudi okupacija BiH leta 1878, od
katere so dalmatinski gospodarski krogi veliko pri¢akovali, v tem oziru ni prinesla izboljSanja.
Celotno ZelezniSko progo v okupiranih pokrajinah so namre¢ zgradili na ozkotirni Zeleznici,
zaradi Cesar je to podrocje skoraj povesem ostalo lo¢eno od sosednjih hrvaskih pokrajin na
severu, zahodu in jugu. S tem je bilo prepreceno tudi ekonomsko in prometno zblizevanje
Dalmacije s severno Hrvasko preko bosansko-hercegovskih zelezniskih prog. Celotna mreza
je nasprotno sluzila le izkori§¢anju naravnih bogastev BiH s strani vladajocih sil monarhije.

Drugo, zahodno smer povezovanja severozahodne Hrvaske z dalmatinskimi lukami
Zadrom, Sibenikom in Splitom (mimo bosanskega ozemlja, preko Like) so prav tako od
samega zacetka jemali v obzir hrvaSki gospodarstveniki. Tudi uresni¢evanje teh projektov pa
je sprozilo nasprotovanje Dunaja in Budimpeste, natancneje njuno nasprotje interesov kot
vodilnih faktorjev Avstro-Ogrske monarhije. Tako je bil skupen rezultat dolgoletnih naporov
in boja za zeleznisko gradnjo v Dalmaciji pod avstrijsko upravo le osamljena proga od Splita
do Knina (na dalmatinsko-hrvasko-bosanski tromeji) z odcepom proti Sibeniku (dokonéana
leta 1888) poleg nekaterih krajSih prog na jugu. Zveza med Dalmacijo in severno Hrvasko v



smislu modernega ZelezniSkega spoja je bila ustvarjena Sele med obema vojnama, v
jugoslovanski drzavi.

Kot kaZze ta kratka preucitev ZelezniSkih projektov in gradnje na hrvaskem prostoru do
leta 1918 so dualisti¢ne linije razmejitve monarhije preprecile stvaritev ene izmed glavnih
komponent v procesu ekonomske integracije hrvaskih dezel. Tako je Hrvaska ostala vse do
razpada Avstro-Ogrske monarhije dejansko nepovezana z enotno zeleznisko mrezo.

* * *

Ob koncu obravnave vprasanj ekonomske integracije hrvaskih dezel do 1. svetovne
vojne, bi morali zapisati Se sledece:

Znanstveno raziskovanje prikazane problematike je v hrvaSki in jugoslovanski
historiografiji Sele na zacetku. Upravno-politi¢na razdeljenost Hrvaske oz. podrejenost njenih
posameznih delov razli¢nim zunanjim faktorjem je privedla do tega, da lahko na tem podrocju
zelo zivo ogledamo borbo sil v Habsburski monarhiji. S tem dogajanja na Hrvaskem dobijo
SirSi pomen, hkrati pa je mogoce popolnejSe osvetljevanje omenjenih pojavov in odnosov le v
ozki povezavi z dogajanjem v razvitejSih dezelah monarhije, predvsem v povezavi z
ekonomsko politiko njihovih odlocujocih krogov.

Tako je nujno sodelovanje znanstvenih delavcev, ki preucujejo ekonomsko zgodovino
ozemelj bivse Avstro-Ogrske monarhije v dobi kapitalizma, predvsem zaradi pravilnega
prikazovanja in ocenjevanja vloge te multinacionalne drzave v procesih nacionalne integracije
slovanskih narodov znotraj njenih meja.



Razvojne znacilnosti industrializacije HrvasSke do 1. svetovne vojne

Razvoj industrijskega gospodarstva je v Avstrijski monarhiji potekal neenakomerni,
tako da so bile med posameznimi deZelami lahko velike razlike tako v sestavi, kot tudi v
casovnem zaporedju procesa samega. Te razlike so v mnogo ¢em jasno izraZene tudi na tistih
obmocjih, kjer je do napredka predelovalne dejavnosti na manufakturni stopnji prislo ze pre;j.
Se posebej pa so razlike opazne pri zaostalih dezelah, kakrine so bile tudi hrvaske pod
oblastjo dunajskega dvora.

Ceprav nac¢eloma gospodarsko Zivljenje s svojimi notranjimi moé¢mi laZje premaga
vsiljene politi¢ne ovire in meje, za celotno hrvasko ozemlje 19. stoletja ne moremo reéi, da je
delovalo kot celota, kar se kaze tudi na podrocju tovarniSske industrijske ekonomije.
Teritorialna razdrobljenost Hrvaske je bila v drzavno-politicnem sistemu Habsburske
monarhije in kasneje tudi Avstro-Ogrske taka, da je zelo vplivala na gospodarsko aktivnost
domacih akterjev in preprecevala vse poskuse za njihovo medsebojno povezovanje.

Pravzaprav je bila ta delitev na ve¢ loCenih pokrajin in regij z razliénimi drzavno-
pravnimi in upravno-politicnimi pristojnostmi eno od glavnih znacilnosti polozaja teh dezel
vse do propada monarhije. V drugi polovici 19. stoletja, v obdobju ko so se tudi na hrvaskem
podro¢ju zaceli pojavljati in razvijati industrijski obrati, se je slika razdeljenosti Hrvaske
spremenila kar nekajkrat. A reSiti niso mogle 2 vprasanj celovitosti hrvaskih dezel: zdruzitve
Dalmacije in zdruzitve Istre s severno Hrvasko (ki v tem casu predstavlja nosilca
tradicionalne drzavne ideje »troedine kraljevine«). Dualisti¢ni sistem, s katerim so na temelju
avstro-ogrske nagodbe iz leta 1867 za pol stoletja utrdili polozaj posameznih habsburskih
dezel znotraj Dvojne monarhije, je pustil Istro in Dalmacijo v avstrijskem delu drzave,
medtem ko je severna Hrvaska (oZja Hrvaska, Slavonija , Vojna krajina in loceni teritorij
Reke) presel pod Translajtanijo z madzarsko dominacijo.

Razdeljenost Hrvaske med interesne sfere Dunaja in Budimpeste je bila tako tesno
povezana s temeljnimi pogoji ravnotezja v dualisticnem sistemu, da se je ni dalo odpraviti ali
preurediti brez samega zrusenja sistema. Prikljucitev BiH v prostor Avstro-ogrske monarhije
(sprva de facto (fizi€no) z okupacijo 1878, nato pa de jure (pravno) z aneksijo 1908) je
pokazala vso obcutljivost tega ravnotezja v teritorialnem pogledu. Prav zato je BiH do konca
ostala lo¢ena enota pod direktno upravo skupnega avstro-ogrskega organa (ministra za skupne
finance na Dunaju).

Zato je lahko do delitve teritorijev v nagodbenem obdobju prislo le znotraj dveh celot
dvojne drzave: v Cislajtaniji in Translajtaniji. V slednji je posebna ogrsko-hrvaska nagodba iz
leta 1868 potrdila obseg severne HrvaSke (pod imenom »kraljevina Dalmacija, Hrvaska in
Slavonija«), obmocje Reke pa je ostalo pod neposredno upravo vlade v Budimpesti. V Casu
sklepanja pogodbe je severna HrvaSka zajemala prostor meScanske Hrvaske in Slavonije in t.i.
Vojno krajino. Ob vseh spremembah upravno-politi¢ne razdelitve tega podrocja do zacetka
20. stoletja, so najznacilnejSe tiste, ki nastanejo ob zdruzitvi Vojne krajine (demilitarizirana ze
leta 1873) z ostalimi teritorijem leta 1881, ki je bilo pod upravo bana in deZelne vlade v
Zagrebu. Tako je vsaj severna HrvaSka ob koncu 19. stoletja tvorila enotno gospodarsko
podrocje, s katerim so do neke meje tudi nacionalne ekonomske sile lo¢enega prostora Reke
vzpostavljale oZje in neposredne stike.

Podrejenost hrvaskih dezel razlicnim pristojnostim in faktorjem v Habsburski
monarhiji se odraza neugodno do ekonomske politike, ki deluje v interesu zunanjih druzbeno-
politicnih in gospodarskih sil, a hkrati nasproti Zivljenjskim potrebam domacih gospodarskih
krogov. To je bilo posebno znacilno v procesu industrializacije v drugi polovici 19. stoletja in
na zacetku 20., ko je mladi nacionalni podjetniSki burZoaziji, ki je bila Sibka in financno
omejena, manjkala pozitivna podpora lastne drzavne ekonomske politike.



Za gospodarski napredek ozje Hrvaske in Slavonije je bil najpomembne;jsi del ogrsko-
hrvaske nagodbe iz 1868, ki je definiral pristojnosti v t.i. skupnih poslih Ogrske in Hrvaske.
Med te posle, o katerih je odlocal skupni (dejansko madzarski) sabor in s katerimi je
upravljala skupna (dejansko madzarska) vlada, so bile vkljuéene z vsiljeno pogodbo vse
pomembnejSe veje gospodarskega Zivljenja: industrija, obrt, kreditne ustanove, notranja in
zunanja trgovina, proizvodnja, posta in zeleznice, drzavna lastnina, itd. Avtonomnim organom
hrvasko-slavonske uprave je bilo dovoljeno le samostojnejse delovanje v poljedelstvu, pa Se
to do meje, ki so jo dopuscali ozki okviri razpoloZzljivih finan¢nih sredstev dezelne vlade. Na
ta nacin si je madzarski sabor pridrzal izklju¢no pravico odlocanja v ekonomski politiki za
kraje severne Hrvaske, vsi pripomocki vplivanja drzavne oblasti na gospodarski in druzbeni
razvoj pa so pristali v rokah madzarskih vladajocih slojev.

Pomanjkanje srediS¢nega foruma v nagodbeni Hrvaski, ki bi v celovitem obsegu
obravnaval tudi problematiko industrijskega, trgovskega, proizvodnega in denarnega
poslovanja, je s svojim delovanjem skusala delno nadoknaditi zagrebska trgovsko — obriniska
zbornica. Ta je v 80. letih 19. stoletja pripravila dve obseZni petletni statisti¢ni porocili o
gospodarskih pogojih na SirSem severno-hrvaskem obmocju (tudi kraje, ki so bili pod
pristojnostjo osijeske in senjske zbornice), pri ¢emer pa so se dotaknili tudi nekaterih
socialno-politi¢nih vprasanj. Ob izdaji porocila za obdobje med 1886 — 1890 je preko dezelne
vlade pri pristojnem ministru trgovine v Budimpesti posredoval tudi ban Khuen in zagrebsko
zbornico okarali, ¢e$ da je prekoracila svoje pristojnosti. Upravi je v odgovoru Zal, da pritozbe
niso bile obrazlozZene, tako da sama ni imela moznosti navesti vseh konkretnih motivov, ki so
»vodili to telo, ki je sestavljeno iz zastopnikov hrvaske trgovine in obrti, ki Zelijo kot
svobodni drzavljani izre¢i svoje, kot Cutijo in sodijo, da ji je smiselno dati izraz pred
primernimi faktorji«. Omenjene publikacije bi po mnenju zbornice morale vsaj do neke mere
dopolniti obstojeco praznino zaradi pomanjkanja statisti¢nih del na HrvaSkem.

V Dalmaciji (in Istri) je bil v ¢asu dualizma odloc¢ilen vpliv dunajske vlade, pri cemer
pa se ji vse do konca avstrijskega vladanja ocita popolna neskrb za gospodarski napredek
dalmatinskega podrocja, ki je bilo ze v stoletjih beneske vlade podvrzeno stagnaciji in
propadanju. HabsburSka oblast je na dalmatinski prostor gledala (kot tudi prej Benetke)
predvsem s staliS¢a vojasko-politicnih strateskih interesov zato se Sele konec 19. stoletja
pojavijo novejsi pristopi avstrijske vlade. Okoli leta 1890 za¢ne delovati t.i. »Druzba za
propagiranje gospodarskih interesov Dalmacije« pod pokroviteljstvom nadvojvode Franca
Ferdinanda. Vrh te akcije pa osvetljujejo besede dunajskega podjetnika A. Koniga, ki je kot
lastnik rudnika premoga in drugih obratov v Dalmaciji podpiral predvsem izkoris¢anje
naravnih bogastev obmo¢ja: »za prihodnja desetletja ne potrebujemo niti Afrike niti Kitajske.
Kolonizacijsko politiko lahko vodimo v drzavi sami, prva etapa pa je prikljucitev Dalmacije.«
Kasneje (v Casu zaostrovanja politiénega boja v pokrajini zaradi pojava politike »nove
smeri«) je avstrijska vlada sestavila desetletni projekt gospodarskega razvoja Dalmacije, ki se
je po tedanjem ministrskem predsedniku imenoval »Beckov program«. Dalmatinsko
prebivalstvo pa je bilo s predvidenimi ukrepi nezadovoljno, saj so bili le-ti pretezno usmerjeni
v sanacijo nekaterih agrarnih teZav, popolnoma pa so prezrli glavna vprasanja razvoja tovarn
in industrijskega gospodarstva.

Pod opisanimi splo$nimi gospodarsko-politicnimi in ekonomskimi pogoji lahko na
obmoc¢ju Hrvaske od sredine prejSnjega stoletja sledimo prvim poskusom domacih
podjetniskih krogov predelovalnega gospodarstva. Aktivnost bo prinesla zagotove rezultate
konec 60. in na zaCetku 70. let, nato pa zopet padla v krizo in prepustila razvoj procesa
industrializacije v vecini v roke tujega kapitala. (na severnem Hrvaskem, vklju¢no s
pomorstvom, ze od 80. let, v Dalmaciji pa veCinoma na prehodu stoletja). Povecanje
sodelovanja domacdega podjetniSkega mescanstva opazimo Sele v zadnjih 10-15 let pred 1.



svetovno vojno, kar je kljub relativni omejenosti tega pojava pozitivno vplivalo na
spremembo strukturnih znacilnosti industrijske ekonomije na HrvaSkem.

* * *

Pri analizi razvoja tovarniske industrije v hrvaskih dezelah do 1. svetovne vojne eno
izmed glavnih tezav predstavlja pomanjkanje verodostojne in skupne statisticne evidence
stanja predelovalne industrije v obravnavanem obdobju. Priznan hrvaski statisticni
strokovnjak M. Zori¢i¢ je iz tega vidika ocenil dotedanje popise in ugotovil: »Prvi
zanesljivejsi podatki o razdeljenosti nasega prebivalstva po poklicu in zanimanju izhajajo iz
popisov 1857 in 1869. Uporabni sicer niso zato, ker sta oba popisa premalo natan¢no dolocila
poklice, ker niso popisali celotnega prebivalstva, ampak so le gospodarstvenike razvrstili na
posamezne panoge, in ker je bil material decentralizirano obravnavam...«

Boljsi vpogled v ekonomsko-socialno strukturo prebivalstva severne Hrvaske tudi z
vidika industrijskega gospodarstva, nam ponujajo podatki iz let 1880 — 83, vendar se tudi ti v
nekaterih pomembnih elementih razlikujejo od kasnejsih statisticnih evidenc iz let 1890, 1900
in 1910. Sele za zadnjih 25 let pred 1. svetovno vojno imamo podatke, ki so primerljivi na
podlagi enakih popisnih Kriterijev.

Tu se nam takoj postavi vprasanje: po katerih bistvenih znacilnostih lo¢imo obrtniske
delavnice, manufakturne obrate in tovarniSke industrijske tovarne? Nesporno po nacelu
obsega zaposlene delovne sile in na podlagi tega zasnovane organizacije proizvodnje, ter
uporabe strojev. Vendar v praksi gospodarskega zivljenja formalni kriteriji ne odrazajo vedno
realnega stanja predelovalnih obratov, predvsem ne v ekonomsko zaostalih pogojih, kakrsni
so bili na tem obmoc¢ju. KompleksnejSe ocenjevanje na podlagi vzporedne analize Stevila
delavcev, uporabljenih strojev in vrednosti proizvodnje bi lahko dalo bolj verodostojne
rezultate, vendar razpolozljivi viri ne omogocajo takega pristopa. Edini element, ki ga
najdemo skoraj povsod je Stevilo zaposlene delovne sile, zato se v nasi ekonomski
historiografiji redno med tovarniske (industrijske) obrate Stejejo podjetja, ki so zaposlovala
ve¢ od 20 delavcev.

Ta kriterij se sploSno uporablja tudi v historiografskih delih na ostalem podrocju
monarhije, z namenom locitve obrtniSke, maloprodajne proizvodnje od tovarniske. To je storil
tudi Ceski zgodovinar J. Kfiizek v svojem prikazu odnosov med obrtjo in industrijo v
monarhiji okoli leta 1900, sklicujo¢ se na Leninove besede: » Pojem mala proizvodnja v tem
delu odgovarja Leninovemu pojmovanju, po katerem se kot mala produkcija (poleg drugih
kriterijev) oznacujejo predvsem obrati z manj kot 20 zaposlenimi.« Kljub vsemu je potrebno
preuciti posamezne lastnosti v industrijsko nerazvitih dezelah, kot je bila npr. v drugi polovici
19. stoletja Dalmacija. Glede na navedene kriterije bi nekatera podjetja, ki so Stela med 10 in
15 delavcev in ki so imela strojno opremo, vkljucili le med zasebne podjetnike t.i. male
proizvodnje, ki pa predstavlja vmesno stopnjo med drobno proizvodnjo in tovarniskimi obrati.

Nazalost moramo potrditi, da nam za analizo napredka in sestave industrijskih podjetij
na Hrvaskem v drugi polovici 19. stoletja tudi ta enostaven kategori¢ni element ni popolnoma
dostopen. Se v prikazu rezultatov »popisa obrti« iz leta 1883 izpod peresa M. Zorigi¢a
najdemo delitev obratov po Stevilu zaposlenih v skupinah do 10 in od 11 do 15, tako da je
vzporedno proucevanje tovarniSkega gospodarstva (z vec kot 20 zaposlenimi) mogoce Sele po
letu 1890 do 1. svetovne vojne.

V skladu z navedenimi naceli in glede na razpoloZljive vire se bom v tej prilogi
usmeril na osnovne znacilnosti razvoja industrijske ekonomije na hrvaskem ozemlju do prve
svetovne vojne.



Zacetki industrijskega podjetniStva do utrditve dualisticnega sistema v Monarhiji

Do sredine 19. stoletja je bilo Zze ve¢ poskusov oblikovanja obratov v razli¢nih
panogah predelovalne industrije, ki bi kot manufakturne delavnice prerasli dotedanje ozke
okvire obrtniske dejavnosti v hrvasSkih mestih. Ponekod so bili nosilci takih obratov plemici,
lastniki fevdalne zemlje. Vendar se je od 30. in 40. let19. stoletja vse bolj kazala tendenca
vklju¢evanja akumuliranega trgovskega kapitala v vecje obrate (predvsem v tistih panogah, ki
so bile povezane s tradicionalno tranzitno in izvozno trgovino severno-hrvaskega podrocja).
Delno gre za zitne mline (na vodni pogon), delo pa za raznovrstne oblike izkoriS¢anja in
predelave gozdnih povrSin, predvsem za izdelavo hrastovih dog. Zato se je v tem c¢asu Sirila
manufakturna organizacija dela v gozdnih podjetjih in Zagah na vodni pogon v Gorskem
Kotarju in naprej proti vzhodu do Moslavine. Podobnemu pojavu izboljsevanja proizvodnje
tehnike lahko sledimo tudi v razvoju gradnje jadrnic na Jadranu, ki se je opirala na lesne
surovine iz kontinentalnega zaledja. Pri tem je imel aktivno vlogo del trgovskih ( in
pomorskih) podjetniskih krogov. Osnovna usmeritev v smeri povezovanja trgovinskega in
predelovalnega poslovanja, ki je bila s tem zacrtana (glede na Zzitno in lesno predelavo k
ladjedelniStvu), je tudi kasneje ostala pomembna znacilnost dobe. Ti pojavi pa vsekakor
oznacujejo dosezeno stopnjo potrditve novih kapitalisti¢nih proizvodnih odnosov v okviru
poznofevdalne druzbe do leta 1848.

Spremembe v druzbeni in gospodarski sestavi v Habsburski monarhiji po revoluciji
1848 so omogocile v naslednjih 20 letih (do utrditve dualisticne ureditve drzave) izjemno
dinamiéen razvoj mestnega gospodarstva, predvsem krepitev procesa industrializacije. Ceprav
hrvaske dezele v monarhiji niso v polni meri sodelovale v teh dogodkih, je Siritev modernih
poti, Zeleznice, sprozilo postopno vkljuevanje tudi teh zaostalih delov v vse ve¢jo odvisnost
ekonomskega zivljenja k ostalim delom monarhije. Zato se v 50. in 60. letih 19. stoletja (vse
do krize leta 1873) tudi na Hrvaskem pokaZe zanimanje podjetnikov za investicije v vec
panog predelovalne industrije.

Konkurenca naprednejSih dezel monarhije je Ze na nivoju manufaktur onemogocila
uspesnejsi razvoj tekstilne proizvodnje, zato so se domaci podjetniki usmerili tudi v druge
panoge. Med drugimi, poleg ze omenjene lesne in ladjedelniske dejavnosti, pomembno mesto
zavzemata tudi predelava Zitaric in sladkorne pese, ki pa se neposredno nanaSata na obnovo
veleposestniske agrarne ekonomije. V Dalmaciji je okvire ozke in majhne obrtniske
dejavnosti kon¢no prerasla proizvodnja razlicnih vrst alkoholnih pija¢, medtem ko je
predelava najdonosnejSega agrarnega produkta, vina, Se naprej ostala na nizki stopnji.

Z vlaganjem skupnega trgovskega kapitala v industrijske obrate se pojavijo tudi
elementi prerascanja trgovskega mescanstva v industrijsko podjetnisko burzoazijo (vklju€eno
tudi v zacletne obrate denarne dejavnosti). Pozitivni razvoj domacega gospodarskega
mescanstva pa ze sredi 70. let na Hrvaskem dozivlja krizo in stagnacijo. Delno je to posledica
zacCasnega sploSnega gospodarskega zastoja v monarhiji, do katerega je prislo zaradi zloma
dunajske borze leta 1873. dale¢ pomembnejSe pa so posledice notranjega politinega razvoja
v drzavi in oblikovanje dualistinega sistema, ki je hrvaskim deZelam odvzel moZnost
samostojnega odlocanja o ekonomski in finan¢ni politiki. To se je mocno odrazalo prav pri
industrializaciji, glede na to da je bil proces razvoja ravno v kriti¢ni fazi utrjevanja novih
proizvodno-organizacijskih oblik, ko bi doma¢ kapital nujno potreboval podporo in zas¢ito
drzavne oblasti z razlicnimi ekonomsko-politi¢nimi ukrepi.

V Ze omenjenih agrarno-predelovalnih panogah (industrija moke in sladkorja iz repe)
so domaci obrati zaceli propadati ob vse mocnejsi konkurenci drugih habsburskih dezel — ob
potrditvi CeSkega nacionalnega kapitala v predelavi sladkorne repe in madzarskega
podjetniskega kapitala v mlinarski industriji iz BudimpesSte. Na drugi strani je v pomorstvu
(tako ladjedelnistvu kot tudi ladjarstvu) prodor pare in Zeleza zacel proces tehni¢ne revolucije



industrijskega tipa. To je pripeljalo do propada gradnje jadrnic, v razvoju gradnje parnikov pa
so nosilci postali avstrijski in madzarski faktorji.

Lastnino Severne Hrvaske je imela predstavljala le obsezna surovinska baza zelo
kvalitetnega lesnega materiala. Zaradi tezav, v katerih so se ob splosni agrarni krizi znasli
veleposestniki, so se le-ti usmerili v prihodke od izkoris¢anja gozdov, to pa je odprlo zadostne
moznosti za razvoj lesne industrije. Sirjenje izkoris¢anja gozdov pa je pogojevalo napredek v
poslovni in proizvodni organizaciji. Vedno bolj se zato vkljucujejo vecji gozdni kompleksi, v
zagah se uporablja sodobnejsa tehnika, gradijo se gozdne industrijske zeleznice, itd. Za vse to
pa je bila potrebna precej veéja koncentracija kapitala, ki pa so ga v glavnem zbrali v obliki
delniskih druzb. Vsem tem zahtevam pa domace trgovsko meScanstvo brez uspesnejse
drzavne zascite ni moglo zadostiti.

Pregled sestave industrijskega gospodarstva na Hrvaskem in v Slavoniji zacetek leta
1880 nam omogoca, da ugotovimo, v kolikSni meri se je kapitalisticno podjetnistvo po krizi
obdrzalo in s katere stopnje se nato nadaljuje postopen dvig teh dejavnosti konec 19. stoletja.

Iz teh razlogov moramo pozornost posvetiti t.i. »popisu obrti« iz leta 1883 (ki ga je M.
Zori¢i¢ analiziral v publikaciji namenjeni budimpestanski zalozbi leta 1885), kljub temu da
nacin obdelave podatkov ni primeren za neposredno primerjanje s kasnejSimi statisticnimi
porocili. Popis je zajel poleg predelovalnih obratov tudi trgovinska, prometna in dobaviteljska
podjetja. Po razvrstitvi glede na Stevilo zaposlenih je faktor 10 (in ne 20) delavcev postavljen
kot meja med manjSimi in ve¢jimi delavnicami ali drugimi podjetji skupaj je bilo 355 obratov,
ki so zaposlovali ve¢ kot 10 pomoc¢nikov, od tega 243 v predelovalni, 39 trgovinski, 64 v
prometni in 9 v dobaviteljski veji. NatancnejSe podatke o Stevilu delavcev, nastanitvi in
drugem prikazuje M. ZoriCi¢ le za vecje obrate, ki so imeli ve¢ kot 50 zaposlenih. Takih
obratov je bilo v predelovalni industriji Hrvaske in Slavonije leta 1883 skupaj 45 (s 5 -6 000
delavcev).

V kategoriji industrijskih podjetij, ki so zaposlovala med 11 in 50 delavcev, najdemo
glede na dejavnost 1 ladjedelnico (SuSak), 3 suSilnice, 30 opekarn, 4 steklarne (Osredek,
Hum, Osijek, Duboka), 18 Zag, 6 tovarn pohiStva in drugih lesnih izdelkov, 10 parnih in
motornih mlinov, 3 vodni mlini, 1 pivovarna, 1 tovarna vzigalic (Osijek), 1 plinarna (Zagreb).
Zage so bile ve¢inoma na vodni pogon (14 obratov) z 20 — 30 delavcev. Med mlini je bilo 5
ve¢jih: mlin na paro v Zagrebu (46 delavcev in parni stroj s 100 KM), mlin na paro v Osijeku
(40 delavcev) in Nustru (22 delavcev) in mlina v Karlovcu (30 delavcev) in Turnu (24
delavcev), medtem ko so ostali imeli manj kot 20 pomoc¢nikov.

NatancnejSo sliko vecjih podjetij in njihovih delavcev (pri obratih z ve¢ kot 50
zaposlenimi) v predelovalni industriji v oZjem smislu prikazuje spodnja tabela:

Vrsta obrati delavci
proizvodnje Stevilo odstotek Stevilo odstotek
lesna industrija

- Zage na paro 4 16,0 545 14,3

- pohistvo 4 16,0 542 14,3
skupaj 8 32,0 1087 28,6
prehrambeno — toba¢na industrija

- pivo in kvas 2 8,0 109 2,9

- tobak 1 4,0 752 19,7
skupaj 3 12,0 861 22,6

papirna in kemijska industrija
- papir 1 4,0 779 20,5




- vzigalice 1 4,0 61 1,6
- tanin 1 4,0 169 4,4
skupaj 3 12,0 1009 26,5
ostala industrija

- usnje in obleke 2 8,0 165 4.4
- cement 2 8,0 319 8,4
- opeke 2 8,0 80 2,1
- steklo 3 12,0 184 4,8
- kamnosestvo 1 4,0 51 1,3
- ladjedelnistvo 1 4,0 51 1,3
skupaj 11 44,0 850 22,3
SKUPAJ 25 100,0 3807 100,0

Vidno je, da po Stevilu obratov prevladujejo predvsem lesna predelava in industrija
cementa, opeke in stekla. Glede na zaposleno delavno silo pa le lesna industrija ohranja
prvenstveno vlogo (zaradi velikih Zag in tovarn pohistva), medtem ko so opekarne in tovarne
stekla relativno manj$e v obsegu, le cementarne pa spadajo med vecje obrate. Posledi¢no v
splosni strukturi delavstva posebno mesto zavzemata dva najvecja obrata predelovalne
industrije: tovarna tobaka v Zagrebu in papirnica na Reki — Suscu, od katerih vsaka zase
prevzema okoli 1/5 vseh delavcev vecje industrije na severnem Hrvaskem.

Ozemeljska razporeditev teh 25 podjetij kaze, da je bilo v Zagrebu 6 obratov s 1048
delavci, na ostalem ozjem podro¢ju Hrvaske pa 8 obratov s 1502 delavcema, in na
slavonskem podroc¢ju 10 obratov s 1206 delavci. Zagrebu tako pripada 27,5 %, ostalemu
podrocju ozje Hrvaske 39,5 % in Slavoniji 31,7 % delavcev v teh podjetjih, medtem ko za eno
podjetje z 51 delavci (1,3 %) nimamo informacij o lokaciji.
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Zaradi popolnosti pregleda (pa tudi zaradi primerjave z nadaljnjim razvojem
industrije) je potrebno upoStevati, da je leta 1883 poleg prikazanih 25 vecjih podjetij
predelovalne industrije, bilo v 0zjem smislu Se 9 rudnikov in kamnolomov in 11 meScanskih
podjetij z ve¢ kot 50 delavci. A za njih nimamo natan¢nih podatkov o zaposleni delovni sili.



Poleg tega je izkljuCena tudi skupina, ki bo kasneje postala pomemben del analize sestave
industrijske ekonomije. Skupino sestavljajo gozdna podjetja oz. obrati za secnjo in
izkoriSCanje lesnega blaga brez spreminjanja zag na paro. Kot se vidi iz opombe m. Zoricica,
so bili sekalci dreves obravnavani kot ljudje, ki so bili zaposleni pri slavonskih trgovcih z
lesom, tako da je njihovo skupno Stevilo (okoli 3500 oseb) povecalo prikazani obseg delovne
sile v trgovski industriji. Dejstvo je pomembno tudi takrat, ko govorimo o ozemeljski
razvrstitvi podjetnisStva, glede na to, da je prav glavnina gozdnega izkoriS¢anja in lesne
predelave vse do zacetka 20. stoletja zagotavljala na slavonskem podroc¢ju prevlado nad ozjo
hrvasko regijo v Stevilu obratov in obsegu zaposlenega delavstva.

V 80. letih 19. stoletja je vodenje ekonomske politike madzarskih vladajocih krogov
proti Hrvaski popolnoma prevzel slavonski grof Khuen-Hédervary po tem, ko je zasedel
banski stol leta 1883. V borbi proti hrvaskemu opozicijskemu mescanstvu je Khuen iskal
oporo v separatisticnih teznjah nekaterih slavonskih slojev, predvsem veleposestniskega
plemstva in aristokracije (ki je bila veCinoma tujega izvora), kot tudi nemsSkega ali
madzarskega dela osijeskega mescanstva. Odraz njegove politike je bil med drugim tudi
gospodarski sejem v Osijeku leta 1889. Otvoritev je bila na praznik ogrskega kralja sv.
Stefana, 20. avgusta, vodil pa jo je ban sam. v pozdravnem govoru je poudaril politi¢en
pomen te prireditve, ki je pokazala, da je po »pacifikaciji« (utiSanju opozicije) koncno
mogoce dvigniti gospodarski nivo dezZele: » Prav je bilo, da smo najprej dosegli pomiritev, a
ker je s tem prisel ¢as, da se neovirano predamo skrbi za materialne interese, verjamem, da
lahko radostno pozdravim celoten narod.«

Glede na smernice ekonomske politike madzarske vlade je Khuen najprej podprl
interese slavonskih veleposestnikov, predvsem v zvezi s Sirjenjem izkoris¢anja gozdov s
tujim kapitalom. Po drugi strani je bil Khuenov odnos do mes¢anske ekonomije popolnoma
negativen v teznji, da bi preprecil razvoj domacega industrijskega podjetniStva. S tem je
dosegel dvojni cilj: onemogocena je bila vsaka moznost konkuriranja hrvaske proizvodnje z
madzarsko industrijo , hkrati pa je bil oviran sploSni napredek nacionalnega mescanstva in
industrijskega delavstva, kar pa je odgovarjalo konservativnim socialno-politicnim pogledom
bana Khuena.

Na ozkem in lo¢enem podroéju mesta Reke (ob Stevilnih manjsih predelovalnih
obratih starejSega nastanka) so bili pomembnejsi obrati v lasti industrije na zacetku 1880. v
mejah, ki so bile najozje povezane s tranzitno trgovinsko proizvodnjo preko tega trzisca.
Zaradi nagodbe je bila Reka pod direktnim vplivom madZzarskih oblasti, to pa so obcutili v
tovarniski proizvodnji, kon¢no pa tudi v pomorstvu (v ladjarstvu in delno ladjedelnistvu).
Rafinerija nafte in lusCilnica riza sta predstavljali velika industrijska obrata, ki sta bila
ustanovljena na zacetku 80. let, medtem ko se je ladjedelniStvo veliko pocasneje prilagajalo
prehodu na gradnjo parnikov. Zato pa je Reka veliko hitreje napredovala pri plovbi s parniki
samimi, pri ¢emer pa je imelo odloc¢ilno vlogo zanimanje madzarskih gospodarskih faktorjev,
Ki so si s tem zagotovili lasten izhod na odprto morje.

Veliko tezje se je tehni¢na revolucija odrazila v pomorski ekonomiji pri domacem
podjetniStvu v Dalmaciji in Istri. Veliki kapital, ki so bili vloZeni v jadranje in delno v
izgradnjo jadrnic, so v teh prehodni krizi propadli. Avstrijski akterji so svoj interes usmerili
izkljuéno v Trst, kot glavno trgovinsko bazo zahodne polovice monarhije na Jadranu. v
Dalmaciji se je proizvodnja alkoholnih pija¢ (maraskina in drugih likerjev), ki je bila
zgo3&ena predvsem na obmodju Zadra, Sibenika in Splita, §irila pocasi, tako kot tudi razvoj
modernejSega nacina predelave rib po francoskem vzoru (ob znatnem vlozenem francosko-
italijanskem kapitalu) na obmocju srednje-dalmatinskih otokov. Do pojava vecjih tovarniskih
podjetij v cementni in kemijski industriji na SirSem mestnem in primestnem prostoru Splita in
Sibenika pride Sele v prvih letih novega stoletja in tudi tu so nosilci kapitala tuje finan¢ne
moci.



V gospodarstvu istrskega podrocja je vse do zadnjih desetletij 19. stoletja prevladala
agrarna proizvodnja, ¢eprav se Ze zgodaj pojavljajo zacetki izkoriS€anja zalog premoga,
kamna in soli. Ce govorimo o gospodarskem stanju Istre v ¢asu narodnega preporoda, B.
Milanovi¢ zakljucuje: » Edino, kar je Istra lahko izvazala, so bili poljedelski proizvodi, ker pa
je bilo poljedelstvo na nizki stopnji, je bila tudi trgovinska bilanca Istre stalno pasivna.« Trzni
artikli so bili vino, olje, ribe, les, sol in ostali poljedelsko-zivinski proizvodi. Do prihoda
zeleznice in parnikov pa se je trgovina tu srecevala s Stevilnimi tezavami.

V 50. in 60. letih 19. stoletja je v Krapnju (Rusi) deloval rudnik premoga, medtem ko
je bilo kamnolomov in klesarskih obratov ve¢ (Rovinj, Brioni, Barban, Rakalj, Motovunski
Novaci, Groznjan idr.), prav tako pa so bile soline v Kopru, Piranu in na Miljah. Med
predelovalnimi panogami so zabelezene v nekaterih krajih tudi usnjarne (Koper, Buje, Porec,
Brkac pri Motovunu).

Preden je nastal velik drzavni investicijski obrat v Puli v povezavi z gradnjo baze za
avstrijsko (avstro-ogrsko) vojno mornarico, najvecje dejavnosti na ozjem podrocju istrskega
polotoka (izven Trsta) predstavljata ladjarsko in ladjedelnisko pomorsko gospodarstvo
Los$inja. Na zahodni istrski obali se gradnja jadrnic pojavlja v Rovinju, ki kasneje dobi Se
druge tovarniSke obrate. LoSinjsko gospodarstvo pa je imelo §irSi obseg. Kot pomembno
srediS¢e jadranja v pomorsko-trgovske namene, je Mali LoS$inj hkrati razvijal tudi
ladjedelniStvo. V prvi polovici 19. stoletja je bil lastnik vecje ladjedelnice S. Katarini¢, od
sredine stoletja pa nastajajo Ze novi obrati. Tehni¢na revolucija v pomorstvu je s prodorom
zeleza in pare prinesla v 80. letih krizo in propad tej gospodarski dejavnosti na LoSinju.

Osnovne smeri razvoja v zadnjem cCetrtletju pred 1. svetovno vojno

Splo$no smer razvoja industrije na severnem Hrvaskem konec 19. stoletja in na
zacetku 20. zaznamuje stalen dvig Stevila podjetij in delavcev. Pri tem primerjava statisticnih
podatkov iz let 1890, 1900 in 1910 kaze nekoliko pospeSen absoluten in relativen dvig v
zadnjem desetletju 19. stoletja. Tako se je na celotnem podro¢ju ozje Hrvaske in Slavonije
med leti 1890 in 1900 povecalo Stevilo industrijskih obratov za 103, delavcev v teh obratih pa
za 8907 oseb, medtem ko je ta dvig med leti 1900 in 1910 znasal le za 58 obratov in 4805
delavcev. Rezultati desetletnih popisov kazejo v glavnem nespremenjeno razmerje med
velikimi industrijskimi obrati (z ve¢ kot 100 delavci) in ostalimi tovarnami. Veleindustrija
tako v tem Casu zavzema nekaj manj kot 4 podjetij in skoraj 2/3 zaposlenih v industriji.
NatancnejSe podatke prikazuje sledeca tabela razvoja industrije na Hrvaskem in v Slavoniji
med leti 1890 in 1910:

obrati delavci
1890 1900 1910 1890 1900 1910

vrsta obrata

Stevilo:

z 21 — 100 delavcev 85 162 207 3687 7017 8682
z ve¢ kot 100 delavci 25 51 64 6205 11782 14922
skupaj 110 213 271 9892 18799 23604
odstotek:

z 21 — 100 delavcev 773 76,1 764 373 373 36,8

z vec kot 100 delavci 22,7 239 236 62,7 62,7 63,2

skupaj 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Poudariti pa moramo, da omenjeno upocasnjevanje napredka industrije pred 1.
svetovno vojno in enako razmerje veleindustrije pravzaprav nista prisotna na HrvaSkem Ze od
prvih let 20. stoletja. To je le rezultat krize v lesni industriji kot vodilni predelovalni panogi



na tem podroc€ju, ki se je zacela leta 1907 in v mnogo ¢em spremenila sestavo in lego tovarn
in njihovih delavcev. Proces koncentriranja industrijske ekonomije traja prav do te krize, saj
se glede na stanje leta 1890 opaza npr. do leta 1906 hitrejSa rast Stevila prav vecjih obratov. V
1880. letih je bil na hrvasko-slavonskem podrocju le en obrat z ve¢ kot 500 delavci, leta 1906
pa je zabeleZenih Ze 5 obratov v kategoriji med 500 in 1000 zaposlenimi osebami in 2 obrata z
ve¢ kot 1000 delavci. Medtem ko je leta 1890 odstotek delavstva v obratih z ve¢ kot 500
delavci znaSal vsega 5,3 % industrijskega delavstva, je ta odstotek leta 1906 znaSal Ze skoraj
Y4 delovne sile v tovarniski proizvodnji (24,2 %).

Zastoj v izvozni trgovini hrastovih dog in drugih proizvodov gozdnega izkoriScanja in
zag na parni pogon, do katerega je priSlo med krizo leta 1907, in zaradi konkurence
ameriSkega (in delno ruskega) blaga, je zadel prav tisto predelovalno panogo, v Kateri so se do
tedaj na severnem HrvaSkem razvijala najve¢ja podjetja. Opazen je nagel padec deleza
gozdnih podjetij pri sestavi industrije hrvasko-slavonskega prostora. Ceprav je v istem asu
pozitivnejsi napredek pokazalo tovarnisko podjetnistvo v nekaterih drugih panogah (predvsem
pa zagotovo Stevilo mestnih sredis¢), se z vzporednim delovanjem teh dveh tendenc v zadnjih
letih pred 1. svetovno vojno kazejo znatnejSe spremembe v sestavi ekonomske aktivnosti. O
tem govori tudi spodnja tabela, ki prikazuje spremembo v sestavi industrije Hrvaske in
Slavonije med 1890 in 1910:

obrati delavci
1890 1900 1910 1890 1900 1910

vrsta proizvodnje

Stevilo:

lesna industrija

- gozdna podjetja 42 75 49 3987 5871 3699
- zage na parni pogon 12 27 36 1485 2777 3331
- druge tovarne 6 11 16 458 1113 1158
skupaj 60 113 101 5930 9761 8611
ostala industrija 50 100 170 3962 9038 14993
skupaj 110 213 271 9892 18799 23604
odstotek:

lesna industrija

- gozdna podjetja 382 352 181 40,3 312 157
- zage na parni pogon 10,9 12,7 133 150 148 14,1
- druge tovarne 5,4 5,2 59 4,6 5,9 6,7
skupaj 545 531 37,3 599 519 36,5
ostala industrija 455 46,9 627 40,1 481 635
skupaj 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

V veliki razdelitvi lesne industrije izstopajo po Stevilu in obsegu podjetja in Zage
slavonskega podrocja, predvsem velike Zage v Podravini (VirovitiSka Zupanija) in gozdno
izkori§€anje v Sremu. Lesne tovarne (za proizvodnjo pohistva, parketov, itd.) so v krajih ozje
Hrvaske, vendar glede na njihov majhen delez v Stevilu in obsegu lesno-predelovalnih
obratov, ne spreminjano splosne slike lege obratov v tej panogi, s prevladujoim delezem
slavonskega prostora. Tako je npr. v 1890. lesna industrija (gozdna podjetja, Zage in lesne
tovarne) na podro¢ju ozje Hrvaske predstavljala 39,2 % obratov in 33,3 % industrijskega
delavstva, medtem ko je v Slavoniji le-ta predstavljala 67,8 % obratov in 77,1 % delavcev.
Ker pa je bila na osnovi izkori§¢anja lesnih surovin zasnovana tudi proizvodnja tanina, ki je



vkljucevala tudi kemijsko panogo, nastanjena pa je bila v Slavoniji, je ta s svojimi 5 obrati in
666 delavci leta 1890 Se dodatno povecala omejenost vseh ostalih slavonskih obratov.

Pri tem ko je M. Zori¢i¢ dajal skupno oceno naSe industrije leta 1890, je velik pomen
dal razlicnim podro¢jem izkoris€anja lesa in njegove predelave, in pravi: »Poleg nje je v nasi
industriji vecje Stevilo obratov Se v industrijah tanina, stekla, cementa, opek in v mlinarski in
tiskarski obrti. Na vseh ostalih podro¢jih imamo po en ali najve¢ dva obrata. Velike industrije
zeleza, strojev, sladkorja, itd, ki so ze leta 1890 na Ogrskem potrebovale ve¢ kot 20 000
delavcev, na Hrvaskem tedaj niso imele niti enega predstavnika, ki bi ga lahko Steli med vecje
obrate, saj je celo tekstilno industrijo zastopala le ena predilnica bombaza v Dugi Resi...«

Ze omenjena strukturna nagnjenja v prvih letih 20. stoletja so pripeljala do spremembe
ozemeljske razvrstitve industrije na Hrvaskem in v Slavoniji. Premike prikazuje spodnja
tabela:

drod obrati delavci

poaroge 1890 1900 1910 1890 1900 1910
Stevilo:
Zagreb 22 41 79 1722 3665 5984
hrvaske zupanije 29 51 66 2149 4672 5049
Osijek 5 14 25 235 697 2057
slavonske zupanije 54 107 101 5786 9765 10514
skupaj 110 213 271 9892 18799 23604
odstotek:
Zagreb 20,0 19,3 2972 174 195 254
hrvaske zupanije 264 239 243 21,7 249 21,4
Osijek 45 66 972 24 37 87
slavonske zupanije 49,1 20,2 37,3 285 51,9 445
skupaj 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Posebej zanimiv je pojav mocnejSega usmerjanja industrijskega podjetniStva v mestnih
naseljih. Najvecji napredek v tem smislu je bil zabelezen v dveh najmocnejsih srediséih:
Zagrebu in Osijeku, ki sta skupaj povecala svoj delez v §tevilu podjetij v ¢asu med 1900 in
1910 s 25,9 % na 38,4 %, in v Stevilu delavcev s 23,3 % na 34,1 %, torej priblizno za % na 1/3
tovarniSke ekonomije v severnem Hrvaskem.

Hkrati pa je opazen znaten razvoj tudi v ostalih 15 naseljih meScanskega tipa na
hrvasko-slavonskem podro¢ju. V njih je bilo na prehodu stoletja 22 industrijskih obratov s
1545 delavci, do leta 1910 pa se je obseg podvojil na 40 obratov in 3495 delavcev. Glede na
skupno tovarniS§ko podjetnistvo in delavstvo je to leta 1910 predstavljalo 14,8 % obratov in
14,7 % zaposlene delovne sile, medtem ko je bil desetletje prej ta delez nizji (10,3 % obratov
in vsega 8,2 % delavcev). Tako je bila celotno gledano pred 1. svetovno vojno Ze polovica
skupne industrijske vrednosti severne Hrvaske nastanjena v mestih.

Koristno bi bilo prikazati tudi obseg uporabnih pogonskih in drugih strojev v tovarnah
severne Hrvaske v letih pred 1. svetovno vojno. Po porocilu industrijskega nadzornika iz leta
1906 je bilo skupaj na hrvasko-slavonskem podrocju 611 motorjev s 29827 KM, medtem ko
je bilo leta 1912 Ze 895 motorjev s 52056 KM. Najvecji del moci pripada parnim strojem, ki
jih je bilo 1912 348 s 38135 KM, tem sledi 40 motorjev na vodni pogon (5120 KM), 377 na
elektri¢ni pogon (4787 KM), 101 bencinski motor (3157 KM) in 29 ostalih motorjev (857
KM). Elektricne energije niso Steli za pogonsko mo¢, ampak pri razlicnih obdelovalnih



strojih, tako da je bila (glede na leto 1912) povpre¢na mo¢ parnega stroja 109,8 KM, enega
elektromotorja pa 12,7 KM.

Struktura uporabe strojev pri posameznih industrijskih panogah pred 1. svetovno
vojno mocno prevladuje v cementni in prehrambeno-tobac¢ni industriji, a je bil tudi v drugih
panogah v zadnjih letih opazen znaten dvig. To nam pokaze primerjava stanja iz let 1906 in
1912:

vrsta proizvodnje 1906 1912 razlika
Stevilo KM  Stevilo KM Stevilo KM
stroji 50 1150 63 8596 13 7046
cement, opeka, steklo 29 3325 167 13431 138 10106
les 95 5915 176 7194 81 1279
usnje, tekstil, obleka 29 3305 71 6251 42 2946
hrana, tobak 313 10809 231 12029 -82 1220
papir kemijsko blago 61 4709 133 4332 72 -377
gradbenistvo 3 43 0 0 -3 -43
tiskarstvo 31 171 54 223 23 52
skupaj 611 29827 895 52056 284 22229

M. Zoric¢i¢ je v rudarstvu leta 1890 ugotovil slabo stanje: »Glede na razli¢ne panoge
gospodarstva skupaj in glede na ostale skupine industrijske dejavnosti je rudarstvo na
Hrvaskem in v Slavoniji $e leta 1890 tako nepomembno, da bi lahko vse podrobnosti, ki jih
kaze popis, lahko mirne duSe izpustil«. Vsega skupaj je bilo takrat popisanih 9 podjetnikov
rudarjev (539 delavcev), 15 kamnolomov (313 delavcev) in 14 drugih obratov (57 delavcev,
kot so Zganje apna, kop gramoza in peska, itd. V prvih letih po 1890 se pojavljajo pozitivnejsi
znaki v razvoju rudarstva na severnem HrvaSkem, a do 1. svetovne vojne se bolj razvija le
premogovniStvo. Od 2674 rudarjev na podroc¢ju oZje HrvaSke in Slavonije je leta 1910 vecina
zaposlenih pripadla razli¢nim premogovnikom. Zelezarne so bile v zagrebski Zupaniji, vendar
je njihova proizvodnja dale¢ zaostajala za rezultati premogovni$tva. V rudnikih premoga je
bilo leta 1910 zaposlenih skupaj 2364 rudarjev, ki so nakopali nekaj ve¢ kot 250 000 ton
lignita in sivega premoga pretezno v zagorskem bazenu in rudniku Vrdnik (Srem).

V razvoju tovarniSke ekonomije severne HrvaSke do zaCetka 20. stoletja so zanimivi
premiki, do katerih pride v sestavi veleindustrijske proizvodnje, t.j. pri tistih podjetjih, Ki
zaposlujejo ve¢ kot 100 delavcev. V skladu s splosno sestavo industrijske ekonomije na
hrvasko-slavonskem podrocju je imela v zacetku 90. let 19. stoletja v kategoriji vecjih podjetij
prevladujoco vlogo lesna industrija (gozdno izkoriS¢anje lesne mase, predelava v zagah in
drugih tovarniskih obratih). Tako je npr. leta 1890 od skupno 25 veleindustrijskih obratov s
6205 delavci k lesni panogi spadalo 15 obratov (60 %) s 3788 delavci (61,1 %). Do prehoda
stoletja pa ob stalnem sploSnem napredku tovarniske proizvodnje ni mogoce opaziti vidnejSih
sprememb teh odnosov, relativno pocasnejsi je bil le dvig obsega zaposlene delovne sile v
gozdnih podjetjih. Tako je leta 1900 skupaj lesna industrija zastopala 60,8 % obratov in
50,3% delavcev vseh veleindustrijskih podjetij.

Znatneje se veliko podjetnistvo prestrukturira v naslednjih letih, pri ¢emer pa je bil
pomemben vpliv zastoja v izvozni trgovini lesnega blaga po krizi 1907. Glavni udarec je pri
tem doletel prvotno izkorisCanje gozdov, medtem ko se delez zag in drugih obratov ni
bistveno spremenil. To kaZejo tudi naslednji podatki o sestavi hrvasko-slavonske
veleindustrije leta 1910:



obrati delavci

lesna industrija

- gozdna podjetja 15 2119
- Zage na parni pogon 8 2046
- druge tovarne 7 1245
skupaj 30 5410
ostala veleindustrija 34 9512
skupaj 64 14922

Iz teh podatkov ugotavljamo, da je skupna lesna proizvodnja leta 1910 Se vedno
predstavljala 46,9 % obratov veleindustrije, vendar je glede na delovno silo njen delez padel
na vsega skupaj nekaj ve¢ od 1/3 (36,3 %). Pomembno je poudariti tudi to, da je osnovna
smer strukturnih sprememb v veleindustriji sovpadala z enakimi trendi v celotni industriji
severne Hrvaske.

Podrocje Slavonije (brez veleindustrije Osijeka) je obdrzalo ugodno povezavo z o0zjo
Hrvasko (brez Zagreba) glede na Stevilo veleindustrijskih obratov in zaposlenega delavstva Se
naprej, ker je upad aktivnosti lesnih obratov nadoknadilo §irjenje obsega dejavnosti v tovarni
cementa v BeoCinu. Na mestnem obmocju Zagreba pred 1. svetovno vojno (leta 1910)
sre¢amo poleg 5 ze omenjenih vecjih obratov prehrambeno-toba¢ne panoge naslednja podjetja
z ve¢ kot 100 delavci: Zelezarno, tovarno pohiStva, parketov, tekstila, vojaske obleke,
papirnico, tovarno s svincem, plinarno, gradbeno podjetje in tiskarno. V Osijeku najdemo dve
tovarni pohistva (mizarska obrt), mlin na parni pogon, tovarno sladkorja in tovarno vzigalic.

Ostali veleindustrijski pogoni so bili razporejeni po zupanijah na slede¢ nacin: v
zupaniji Lika-Krbava eno gozdno podjetje in tobac¢na tovarna; v Zupaniji Modrus-Reka
cementarna, Zaga na parni pogon in papirnica; v zupaniji Zagreb zaga na parni pogon, tovarna
palic, tekstila in salame; v Zupaniji Varazdin opekarno in tovarno pohiStva, v Zupaniji
Bjelovar-Krizevci gozdno podjetje, tovarno lesne opreme in tovarno kostne moke; v Zupaniji
PoZega 5 gozdnih podjetij, 3 Zage na parni pogon in steklarna; v Zupaniji Virovitica 4 gozdna
podjetja, 2 zagi na parni pogon, po ena steklarna, tovarna tanina, tovarna vagonov in tovarna
za destilacijo lesa; v Zupanij Srem 4 gozdna podjetja, Zaga na parni pogon, 2 tovarni tanina,
cementarna, kamnolom, tekstilna tovarna in gradbeno podjetje.

Znaten del veleindustrijskih obratov je bil zasnovan na podlagi Sirsih investicijskih
vlozkov z zbiranjem kapitala v obliki delniskih druzb. Pojav se opaza predvsem na zacetku
stoletja, medtem ko se dalj Casa ohrani le manjSe Stevilo delniskih druzb na severnem
HrvaSkem. Od 43 takih organizacij, ki jih najdemo na hrvasko-slavonskem podrocju leta
1905, jih je le 6 imelo za seboj ze 15 let delovanja (ustanovljene so bile med 1871 in 1890).
Nadaljnjih 8 je bilo ustanovljenih med 1891 — 1895, 13 v obdobju med 1896 — 1900, 16 pa
med 1901 — 1905. v naslednjih 5 letih se je Stevilo delniskih druzb na severnem Hrvaskem
povecalo Se za 15, skupen obseg zbranega delniSkega kapitala pa je bil ve¢ kot podvojen: leta
1905 je znasal 23 644 000 kron, leta 1910 pa preko 51 milijonov kron.

Najvecji del vpisanih druzb leta 1910 je imelo svoj sedez v sami Hrvaski, medtem ko
je bilo 5 delniskih druzb pod upravo Ogrske. Ceprav je bila finanéna moé¢ teh 5 druzb
relativno vecja, saj so razpolagali kar s 14 milijoni kron delniSkega kapitala, je potrebno
omeniti, da v tem oziru med 1905 in 1910 pride do pozitivnih sprememb. Se leta 1905 je bilo
skupaj 9 druzb s sredis¢em v Ogrski, in ki so razpolagale s skoraj polovico celotnega
tedanjega kapitala delniSkih druzb na severnem Hrvaskem, a se je njihov pomen v naslednjih
letih zmanjSal. Dve najvecji podjetji iz te skupine sta bili cementarna v Beoc¢inu (Srem) s 7,6
milijoni kron kapitala, in tovarna tanina s 4 milijoni kron kapitala.
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Stanje delnifkih druzb v industriji severne Hrvagke leta 1910.

Teritorialna razdeljenost obratov, ki predstavljajo vseh omenjenih 58 delniskih druzb
leta 1910 pa nam kaze sledeco sliko:

Stevilo d.d. kapital v milijonih kron

Zagreb 18 8,891
Osijek 7 8,206
hrvaske zupanije 19 14,849
slavonske Zupanije 14 19,157
skupaj 58 51,103

Najvecji del finan¢ne moci teh zdruZenj pripada na manjSo skupino vsega skupaj 16
organizacij, ki so imele posebej vsaka vec¢ kot milijon kron delniSkega kapitala. Gre za
izkljuno (razen enega podjetja) veleindustrijske obrate z ve¢ kot 100 zaposlenih. Njihov
skupni delniSki kapital znaSa nekaj manj kot 40 milijonov kron, zaposlujejo priblizno 6000
delavcev, v nepremicninah, tovarniskih objektih in inventarju pa imajo Se dodatnih 48
milijonov kron kapitala. Najvecje delniske druzbe tako predstavljajo %4 tedanjega skupnega
Stevila veleindustrijskih obratov na severnem Hrvaskem in zaposlujejo skoraj 2/5 delavstva
velike industrije. Med njimi sta 2 cementarni, 2 tovarni lesnega materiala, 2 tovarni tanina in
tovarna za destilacijo lesa, podjetje za vojaSko opremo in 2 tekstilni tovarni, tovarna
sladkorja, pivovarna, tovarna salame, kostne moke, vzigalic in papirnica. Tri od teh podjetij
so v Zagrebu, 2 v Osijeku, na podrocju hrvaskih Zupanij 5 in 6 na podrocju slavonskih
Zupanij.

Ce ocenimo v celoti prikazan razvoj industrije na severnem Hrvaskem v zadnjih 25
letih pred 1. svetovno vojno, predvsem pa delez veleindustrijskih obratov, lahko zaklju¢imo,
da spremembe do katerih prihaja od zacetka 20. stoletja popravljajo prej deformirano



strukturo te veje gospodarstva, ki so jo predstavljale le izkorisS¢anje Zeleza in drugi obrati
predelovanja lesa. Skupaj pa je to pomenilo hitrej$i dvig raznovrstnih industrijskih obratov v
Zagrebu, Osijeku in nekaterih drugih mestnih sredi$¢ih hrvasko-slavonskega prostora.

Vpliv madzarske politike na gospodarsko zivljenje lo¢enega podroc¢ja Reke se pod
nagodbenimi sistemom bolj Cuti v trgovinski panogi, predvsem glede na razvoj pomorskega
transporta blaga. DruStvo parnikov »Adria« za oceansko plovbo in delno tudi zdruzenje
»Ogrsko-hrvasko drustvo parnikov« (t.i. Ungaro — Croata, v katerem je sodeloval tudi hrvaski
kapital) sta bila glavna inStrumenta napredovanja zunanje izvozne trgovine Ogrske. Poleg
tega pa so bili v 80. in 90. letih ustanovljene (ob podpori gospodarskih organov madzarske
vlade) pomembnejse luske pridobitve za izbolj$anje in Siritev blagovnega odposiljanja. Veliko
slabSe stanje najdemo v ladjedelniStvu do 1. svetovne vojne, saj je predelovalna ekonomija
Reke le v manjSem obsegu pritegnila pozornost madzarskih gospodarstvenikov. Reska
zbornica je na prehodu stoletja na to opozarjala v svojih letnih porocilih, saj je ugotavljala, da
bi za zagotovitev stabilnosti gospodarskega napredka v mestu nujno morali v tem oziru
razvijati vecjo aktivnost.

Od zacetka 20. stoletja se na Reki pojavljajo Stevilni tovarniski obrati, nekateri tudi
vecji v obsegu, predvsem v prehrambeni in kemijski proizvodnji. Natanc¢nejSe podatke o
sestavi reSke industrije pred 1. svetovno vojno nam prikazujejo podatki anket, ki jih je
zbornica zbirala za Ze omenjena letna porocila. Glede na te vire imamo glede sestave
industrije na Reki sledeco sliko:

kategorija podjetja
21-100 preko 100 skupaj
delavcev delavcev
obrat delavci obrat  delavci obrat delavci obrat delavci
Stevilo Stevilo Stevilo %

stroji 1 40 2 2058 3 2008 158 324
(ladjedelnistvo) ’ ’
lesni material 2 135 - - 2 135 10,5 2,1
usnje 1 31 - - 1 31 5,3 0,5
prehrana 2 75 4 992 6 1067 315 164
tobak - - 1 2012 1 2012 53 31,0
papir - - 1 495 1 495 5,3 7,6
kemijsko blago 2 76 3 570 5 646 26,3 10,0
skupaj 8 357 11 6127 19 6484 100,0

V skupini podjetij kovinarsko-strojne panoge na Reki pred 1. svetovno vojno najdemo
dva pomembnejSa obrata: tovarno torpedov »Whitehead & Co.« in ladjedelniStvo
»Danubius«. DaljSo tradicijo je imela tovarna torpedov, ki se je razvila iz nekdanje
ladjedelnice in tovarne ladijskih strojev. Podatki o obsegu in vrednosti njene proizvodnje pa
so vojaska skrivnost.

Poskus obnove moc¢nejSega ladjedelnistva na Reki predstavlja ustanovitev obrata
podjetja »Societa di costruzioni navali Howald & Co.« leta 1894 vendar brez uspeha. Ko so
po prvih letih ugotovili znatne izgube (z delovanjem je podjetje zacelo na Brgudih 20. julija
1894), je uprava leta 1897 zahtevala od pristojnih ogrskih oblasti odobritev koncesije po 13.
¢l. Zakonika iz 1890 o pomo¢i industrijskim podjetjem. V svojem zahtevku je podjetje
poudarilo, da »je to popolnoma nova industrija na ogrskem podrocju. Res obstaja ladjedelnica
na Donavi, a tam gradijo ladje za recno plovbo, medtem ko ladjedelnic za morsko plovbo ni«
(gre seveda za gradnjo parnikov). Zaradi nezadostne podpore drzavnih oblasti se je podjetje v
glavnem ukvarjalo s popravili, v prvih letih 20. stoletja pa je prenehalo z delovanjem.



Na pomanjkanje ladjedelnic so leta 1903 opozorile visoke osebnosti ogrske vlade in
mestna uprava Reke. Glede na nenavadno brezbriznost madzarskih velikasev za razvoj te
industrijske panoge na trziscu, ki za Ogrsko pomeni edini svobodni izhod na morje, je
magistrat zapisal: »Kako si lahko predstavljate, da bi ena pomorska luka dosegla kakrsen koli
pomen brez kakrSnega koli znaka ladjedelnistva?! In kako sploh lahko v luki, kakr$na je nasa,
ki ji je narava namenila prav vse moznost, in zaradi Cesar je vlada rada imenuje prvorazredna
luka, manjka ladjedelnic in drugih sorodnih industrij?« V nadaljevanju reSki magistrat
poudari, da samo mesto ima dovolj sredstev, kadra in prostora za tak obrat, ampak potrebujejo
soglasnost, ki pa jo lahko da le podpora odgovornih ogrskih faktorjev. Pri tem pa ni §lo le za
prednosti reSkega gospodarstva, ampak je v luki z zivahnim ladijskim prometom
primanjkovalo ustrezne opreme za popravila. Konec prvega desetletja 20. stoletja pa se je vsaj
to popravilo z izgradnjo plavajoc¢ega doka pod javno upravo.

Bolj ¢vrste temelje je ladjedelniStvo dobilo Sele leta 1906 z ustanovitvijo obrata
»Danubius«, ki je bila podruznica budimpestanskega podjetja »Ganz & Co.« To podjetje je
svojo dejavnost razvijalo zaradi naroCil ogrske vlade in vojne mornarice. Vrednost
proizvodnje je znaSala leta 1908 7,5 milijonov kron, naslednje leto skoraj 10,5 milijonov kron
in Se naslednje leto ve¢ kot 5,0 milijonov kron. Zato je zbornica opozorila na nezadostno
drzavno podporo domace ogrsko-hrvaske plovbe, zaradi Cesar so ladje narocali v trSkih
ladjedelnicah, ki jih je Avstrija bolje podpirala in $¢itila.

Naslednji dve veleindustrijski podjetji na Reki predstavljata papirnica »Smith &
Meynier, ki je stala pretezno na obmocju Susca, in novi obrat nagodbene dobe Rafinerija
nafte. VV papirnici je bilo zaposlenih 400 — 500 delavcev, veCinoma deklet in Zensk,
proizvodnja pa je zajemala razline vrste papirja (cigaretnega, risalnega, tiskarskega,
pisalnega in ovijalnega). Obrat je bil zgrajen ob toku RijecCine zaradi potreb tehni¢nega
postopka, zato pa je bil v nevarnosti pred poplavami, uprava pa se je pritoZevala tudi zaradi
slabih povezav z drzavno zeleznico. Vrednost proizvodnje pa je leta 1910 skupno znasala 18
milijonov kron.

Rafinerijo nafte je na Reki ustanovila delniska druzba, s tem, da je konec leta 1882
prosila odgovorne drzavne organe za koncesijo po 44 ¢l. Zakonika iz leta 1881. pri tem je
uprava druzbe opozorila, da je vlozeni kapital 2 milijonov forintov 2/3 tujega porekla zato je
nujno podpreti javne oblasti. Predvidoma naj bi pogon zgradili v Martin$¢ici, kljub vsemu pa
so rafinerijo zgradili v mestu blizu lus€ilnice riza. O uspehih obrata je druzba obvestila
pristojne organe ogrske vlade leta 1883, ¢e§ da je namestitev zelo ugodna zaradi blizine
petrolejske luke, glavnih cestnih povezav in moznosti, da se rafinerija s Sirokotirno Zeleznico
poveze s kolodvorom drzavnih Zeleznic. Prostor rafinerije je zavzel 73440 m?, zaradi varnosti
pa je bil obdan s 3-metrskim kamnitim zidom. Rafinerija je zacela s poslovanjem 14.
septembra 1883 s 400 delavci. Z obstojeco opremo so lahko v prvih letih predelali 400 tiso¢
sod¢kov surovega ameriskega petroleja letno, modernejSa oprema pa je dovoljevala predelavo
katerega koli drugega petroleja. Ze pred letom 1890 je tako najvegji del surovine prihajal z
vzhodne obale Crnega morja, konec stoletja (namesto ruskega petroleja) pa so v rafineriji
ve€inoma Ze uporabljali petrolej z Galicije, ki je bil carinsko za$€iten in pripeljan na Reko z
zeleznico. Vrednost produkcije je bila leta 1899 skupno 7,34 milijonov kron, leta 1910 pa
nekaj manj (t.J. 6,4 milijonov kron).

V prehrambeno-toba¢ni industriji sta bili 2 najvecji podjetji reske industrije drzavna
tobacna tovarna in lusCilnica riza. Tobacna industrija je imela na Reki daljso tradicijo, v
zadnjih 25 letih pred 1. svetovno vojno pa je bil njen obseg predelave stabilen ob hkratni
preusmeritvi z izdelave cigar na vec¢jo proizvodnjo razli¢nih vrst cigaret. Proizvodnja je leta
1890 znasala skoraj 59 milijonov cigar in nekaj ve¢ kot 214 milijonov cigaret, medtem ko je
leta 1899 tobacna izdelala skoraj 49 milijonov cigar in ve¢ kot 243,5 milijonov cigaret.



Vrednost letne proizvodnje se giblje leta 1899 okoli 13 milijonov kron, leta 1910 pa nekaj
manj kot 19 milijonov kron.

Drug velik obrat prehrambene panoge je prestavljala leta 1882 ustanovljena Luscilnica
riza. Njeno delovanje temelji na uvozeni surovini, medtem ko ociscen riz prodaja predvsem v
Monarhiji. V 90. letih 19. stoletja je zaposlovala priblizno 400 delavcev, letno pa so predelali
med 25 in 30 000 ton riza. Uprava se je pritozevala nad konkurenco dveh vecjih obratov iz
Trsta in Budimpeste, ki sta dobivala ugodnosti predvsem glede zelezniskih in pomorskih tarif
za prevoz potrebnih surovin oz. lastnih proizvodov. Tako so npr. madzarskemu podjetju
odobrili poleg davcnih olajSav Se ugodnost 20% zmanjSanja cene ZelezniSkega prevoza
surovega riza do Budimpeste. Kljub vsemu pa je reska luscilnica v 1. desetletju 20. stoletja
razsirila svojo dejavnost, skupni obseg proizvodnje pa je leta 1910 znasal nekaj ve¢ kot 70
tiso€ ton v vrednosti blizu 17 milijonov kron.

V okviru prehrambene industrije Reke so spadala tudi $tevilna srednja in mala
podjetja za predelavo zitaric (moke in testenin), proizvodnjo olja, Zganih pija¢, bonbonov,
cokolade, prazenja kave in podobno. Prav tako je bilo pred 1. svetovno vojno ustanovljenih
ve¢ tovarniSkih obratov za proizvodnjo razli¢nega kemijskega materiala, med katerimi so
nekateri zaposlovali ve¢ kot 100 delavcev.

Ceprav je trgovina z lesom in lesnim materialom iz severno-hrvaskega zaledja v
dolo¢enem ¢asu predstavljala pomemben del reskega prometa, je bila industrijska predelava
lesa v tem mestu zelo omejena. Poleg tovarne lesne embalaze, ki jo je vodil Ossoinack, in
tovarne parketa je potrebno omeniti $e podjetje imenovano »Reska tovarna pohiStva d.d.«, ki
je imela na Reki svoje upravno-poslovno sredis¢e, dejansko delo pa so opravljali v kraju
Vrata pri Fuzinah. Tovarna je na italijansko trziS¢e in Levant letno izvozila med 120in 130
tiso€ kosov pohistva iz iverja, in je zaposlovala ve¢ 100 oseb v obratih in industriji. Konec 19.
stoletja je druzba zaprosila, da bi se ji omogocili bolj$i pogoji za dobavo bukovega lesa iz
erarskih gozdov v okolici, senjska zbornica (ki je zagovarjala podjetje) pa je v zvezi s tem
dodala:«Reska druzba na delnice ima v tem okroZju na Vratih pri FuZinah tovarno pohisStva iz
bukovega iverja, ki zaposluje tako v svojih delavnicah kot tudi v domaci proizvodnji
sosednjih vasi preko 400 delavcev in je zato edina taka na HrvaSkem in v Slavoniji. Njeni
produkti so na dobrem glasu v tujini, kamor prodaja tudi vecino izdelkov, in se z vso
materialno in tehni¢no silo bori proti konkurenci. Ta borba pa zahteva veliko poZrtvovalnosti,
ki druzbi Ze izpija vse Zivljenjske sokove.«

V pregledu posameznih ve¢jih podjetij so ze navedeni razpolozljivi podatki o
zaposleni delovni sili in vrednosti proizvodnje reske industrije. Glede na porocila zbornice pa
lahko dobimo tudi pregled nad razdelitvijo pogonskih (parnih, bencinskih, plinskih ali
elektri¢nih) strojev po razli¢nih panogah predelovalne industrije. Leta 1910 sestava tovarniske
pogonske sile kaze naslednje:

vrsta proizvodnje KM %
stroji (ladjedelnistvo) 1137 14,9
lesni material 110 14
usnje 30 0,4
prehrana 2978 38,9
tobak 213 2.8
papir 2030 26,6
kemijski material 1150 15,0
skupaj 7648 100,0

Glede na znacilnosti sestave tovarnisSkega gospodarstva v Reki pred 1. svetovno vojno
izstopa 6 vecjih veleindustrijskih obratov, ki pa smo jih Ze natan¢neje omenili: tovarna



torpedov, ladjedelnica »Danubius«, lusCilnica riza, toba¢na tovarna, papirnica in rafinerija
nafte. Njihov delez v reskih tovarniskih obratih po Stevilu delavcev, pogonski moci in
vrednosti proizvodnje pa kazejo naslednji podatki:

podjetje delavci KM proizvodnja v milijonih kron
tovarna torpedov Whitehead & Co. 800 640 ?

ladjedelnica Danubius 1178 470 5,166

luséilnica riza 500 2000 16,875

drzavna tobacna tovarna 2012 213 18,928

papirnica Smith & Meynier 495 2030 18,000

rafinerija nafte 340 470 6,400

skupaj 5405 5823 65,369

ostalih 13 tovarn 1079 1825 18,737

skupaj 6484 7648 84,106

Teh 6 najvecjih reskih podjetij je zaposlovalo 83,4 % industrijskih delavcev,
razpolagalo s priblizno % pogonske sile (76,1 %) in brez tovarne torpedov dosegalo nekaj vec
kot % (77,7 %) evidentirane vrednosti industrijske proizvodnje na Reki pred 1. svetovno
vojno.

Kapitalisti¢na ekonomija je znala na obmoc¢ju Habsburske monarhije v drugi polovici
19. stoletja v znatni meri premagati omejitve, ki jih je vsilila kompleksna drzavno-pravna
razdelitev v odnosu do ozjega gospodarskega povezovanja med posameznimi pokrajinami.
Hrvaske gospodarske sile pa so imele v tem ¢asu vse do zacetka 19. stoletja bolj malo uspeha.
Poleg upravno-politi¢ne dvojnosti Hrvaske je vzrok za to potrebno iskati tudi Vv razcepljenosti
in nepovezanosti hrvaskih Zelezniskih prog, tega mocnega instrumenta ekonomske ekspanzije
mescanskega podjetnistva. Medtem ko je bila Dalmacija do propada monarhije povsem
lo¢ena od ostalega hrvaskega ozemlja, pa je podrocje Istre leta 1876 dobilo prikljucek v
zeleznisko mrezo slovenskega in avstrijskega zaledja, hkrati pa je Se vedno ostalo brez
neposredne povezave s severna HrvaSko: »Eden izmed osnovnih pogojev za boljSo
povezanost Istre z mati¢no Hrvasko in preko nje z ostalim zaledjem predstavlja neposredna
zelezniSka vez med istrskimi in hrvaSkimi Zeleznicami. Kljub stoletnemu poskuSanju Istre, pa
te povezave Se danes ni.« (Z. Jelinovic)

Tradicionalna istrska ladjarska in ladjedelniska dejavnost s centrom na LoSinju ni
preZivela propad jadrnic. Leta 1870 je bilo v LoSinju 6 ladjedelnic, ki so zaposlovale 2000
delavcev. Tu so bile zbrane tudi precej$nje moci jadranja, vendar je bila loSinjska trgovska
mornarica v 70. in 80. letih 19. stoletja zdesetkana. Neuspesni poskusi posameznikov, da bi
usvojili novo parniSko tehniko v manjsih razmerah, je prisilil loSinjske ladjedelnicarje in
ladjarje, da so teziSce svojega delovanja konec 19. stoletja prenesli v Trst.

Italijansko podjetnisko mescanstvo zahodne istrske obale je v ¢asu krize jadrnic Svoj
kapital vlagalo delno v trgovino z agrarnimi izdelki, predvsem vinom, delno pa v kreditne
posle, a prav tako lokalne tovarniSske obrate (v nekaterih naseljih nastanejo vecja ali manjSa
zdruZzenja delavcev, kar se odraza tudi v zaletnih protestih organiziranega delavskega
gibanja). Tak razvoj je opazen v Rovinju, ki uziva prednost Zelezniske povezave z mrezo v
monarhiji preko Kanfanare (na progi Pula — Divaca). V Rovinju nastane vec tovarniSkih
podjetij: »Poleg Pule je bilo najvecje industrijsko sredi§¢e Rovinj s tobacno tovarno, tovarno
alkohola, sardin, 3 ladjedelnicami in 12.500 mestnega prebivalstva.« (M. Mirkovi¢) Nadaljn;ji
razvoj je opazen tudi pri izkoriS€anju rudnika premoga Krapanj (Rasa), kjer je v zacetku 20.
stoletja proizvodnja dosegla skoraj 100 000 ton premoga.



Bistvo gospodarskega poloZaja istrskega podrocja konec 19. in v zacetku 20. stoletja
je opisal D. Sepié¢: »V istrskem gospodarstvu je v zadnjih desetletij 19. stoletja prislo do
sprememb, ki so pustile globlje sledi v druzbenih in nacionalnih odnosih in na politiénem
razvoju. Tri mesta na skrajnih tockah istrskega polotoka, Trst, Pula in Reka, dozivijo velik
vzpon in vkljuCujejo Istro v vrtinec kapitalisticnih odnosov ter pomagajo prodiranju
kapitalizma na vas.« Trska in reska predelovalna ekonomija, pomorstvo in trgovinski promet
so privlacili predvsem delovno silo istrskega polotoka, hkrati pa tudi del kapitala, ki se je
zbiral v rokah istrskih trgovinsko-pomorskih gospodarskih krogov (predvsem Trst).

Na ozjem istrskem obmocju najvecjo mestno koncentracijo s Stevilnimi industrijskimi
obrati in delavstvom predstavlja Pula. Pri tem je za njen razvoj pomemben predvsem vpliv
drzavnega vojasko-pomorskega podjetniStva, glede na to, da to mesto v drugi polovici 19.
stoletja postaja baza avstro-ogrske vojne mornarice. Najveéje podjetje je bila mornariska
ladjedelnica Arsenal. Zacetki zbiranja vojasko-pomorske sile Habsburske monarhije segajo v
leto 1849, Arsenal je bil ustanovljen 1856 in se do prve svetovne vojne razvija kot »vojasko-
drzavno podjetje« (M. Mirkovi¢) v veleindustrijski obrat. Stevilo zaposlenih je doseglo Ze leta
1880 (brez delavcev v upravi) 24 000 oseb, leta 1910 pa vojna mornarica v Puli zaposluje
skoraj 8 tiso€ oseb, leta 1915 pa v Arsenalu in mornariSki mestni upravi dela skupaj ze 8130
delavcev.

Pomen ladjedelnice in vojne flote za gospodarsko Zivljenje v Puli in celotni Istri pa je
oznacil M. Mirkovi¢: »Pula je bila velik vojaski in mornariski Zelodec, ki je pozrl vse, od
istrskega vina do slezijskega premoga in virovitiSkega Zeleza in apnenca in do reskih in trskih
dreadnoughtov (plovila kraljeve vojne mornarice). Vendar za gospodarstvo in blaginjo naroda
Istre ni bila ni¢ drugega kot potrosnik proizvodov in delovne sile. Iz nje niso prihajali ne stroji
ne orodje. Avstrija je skrbela za kredite vojakov, mornarice in orozja in vse to reSevala z
vidika svoje vojne politike. Poljedelstvo se je ni mo¢no dotikalo, Se manj pa ustvarjanja
industrije, ki bi lahko konkurirala avstrijski. Vojaska utrdba Pule je zrla veliko, saj se je
neprestano Sirila, gradila in izpopolnjevala preko pol stoletja.«

Poseben pomen za napredek Pule je imela tudi povezava mesta z zelezniSko progo
monarhije od 1876 preko Divace (na magistralni progi Dunaj — Trst). Vzporedno s Sirjenjem
dejavnosti v Arsenalu pa hitro raste tudi celotno prebivalstvo: od nekaj ve¢ kot 17 000
prebivalcev leta 1867 na priblizno 32 000 prebivalcev leta 1890 in skoraj 60 000 prebivalcev
pred prvo svetovno vojno (upostevani so tudi vojaki, ki v tem ¢asu predstavljajo med 20 — 25
odstotki mescanov). Del delavcev zaposlenih v puljskih podjetjih in Arsenalu pa je bil
naseljen izven mesta v okoliskih krajih.

Na podro¢ju Dalmacije se od zacetka 20. stoletja postopno S$iri malo jedro
predelovalnega gospodarstva, ki je v 60. in 70. letih preraslo okvire obrtniske proizvodnje,
Ceprav so zelo neugodni ekonomsko-politi€ni pogoji ovirali proces vlaganja akumuliranega
trgovskega kapitala v industrijske investicije. PodjetniSki krogi na tem podrocju so se zbirali v
3 trgovsko-obrtniskih zbornicah s sredis¢i v Zadru, Splitu in Dubrovniku.

Zaradi pomanjkanja ZelezniSkih povezav z zaledjem je bilo posebej otezeno delo
podjetnikov v pokrajinskem glavnem mestu Zadru, zato so se njihovi interesi v glavnem
gibali okoli tega vprasanja, manj pa okoli tovarni$kih obratov. Kljub vsemu se v Zadru pojavi
nekaj industrijskih obratov predvsem v tradicionalni produkciji alkoholnih pijac. To je bila
tudi najpomembnejsa veja domacega industrijskega podjetniStva v mestih Dalmacije, saj se
razvija tudi v Sibeniku in Splitu.

Zahvaljujo¢ dejstvu, da se je Split nahajal na nekaterih glavnih dalmatinskih
prometnih smereh (Zelezniskih in cestnih), so imeli gospodarstveniki na podrocju splitske
zbornice precej ugodne moznosti delovanja. Poleg tega je na gospodarsko Zivljenje srednje-
dalmatinske regije pozitivno vplivala tudi razlicnost ekonomske strukture tega prostora.
Zajemala je namreC Zivinorejsko-poljedelske kraje v notranjosti, priobalno vinogradnisko in



olivno produkcijo in otoSko obmocje z razvitim predelovanjem rib. To je skupaj ve¢jemu
Stevilu podjetnikov omogocilo uspesno vkljucevanje v predelovalno industrijo, hkrati pa tudi
Siritev trgovine preko lokalnega obsega. Glede na popis iz 1893 je bilo v splitski zbornici
zbranih 172 trgovinskih podjetij (brez trgovine na malo), med katerimi jih je 2/5 delovalo
preko meja pokrajine. Sestava pomembnejsih podjetij kaze stanje v veleobrtniski (industrijski)
proizvodnji: v mestu Splitu prvo mesto zavzemajo proizvajalci Zganja, nato trgovci z vinom,
zitaricami in zivinorejskimi proizvodi; otoSko obmocje trzi soljene ribe, sadje, olje, vino in
buha¢ (neka rastlina, podobna marjetici, ampak nisem ugotovila za kaj so jo uporabljali), kar
je bilo (razen soljenja rib) zabeleZzeno na ostalem priobalnem obmocju; kontinentalno zaledje
pa trguje z zivino, usnjem, zitaricami, a ve¢ina proizvodov gre za porabo v sami pokrajini.

Razvoj gospodarstva v juzni Dalmaciji oz. na dubrovniskem podrocju se kaze v
spremembi sestave tamkaj$nje trgovsko-obrtne zbornice v obdobju od njene reorganizacije
1868 do zacetka 20. stoletja. V Casu preureditve zbornice 1868 je bilo z ozjega dubrovniskega
podrocja v njej (brez kotorskih podjetnikov) 144 pomorskih podjetnikov, 187 trgoveev in 101
obrtnik. Stiri desetletja kasneje (1908) najdemo skoraj trikrat ve¢ obratov (1191), ob tem pa se
je bistveno spremenila tudi osnovna struktura: Stevilo trgovcev je zraslo na 607, obrtniskih
obratov na 528, Stevilo pomorskih podjetij pa se je zmanjSalo na vsega 56. To je bila
posledica pomembne spremembe v osnovi ladjarskega in ladjedelniskega gospodarstva,
propada Stevilnih delavnic jadrnic manjSega obsega in prehoda na parniSko tehniko in
poslovno organizacijo, ki se je opirala na vecja podjetja modernega tipa zbiranja kapitala.

Omenili smo znacilno proizvodnjo likerjev (maraskina) v predelovalni industrija
Zadra. Glede na podatke, ki jih v svojem pregledu dalmatinske industrije navaja J. Lakatos, je
v Zadru do druge polovice 19. stoletja delovalo ve¢ tovarn maraskina, in sicer Noro-
Calcenigo (1730), njegova podruznica Driolli (1768); Calligarich (1770); Luxardo (1821);
Magazin (1821); Millichich (1860); Vlahov (1861); Stampiglia (1865); kasneje pa se tem
pridruzijo Se Stani¢, Dimitar, Pivac, Babi¢ idr. Kasneje se taki obrati pojavijo tudi v drugih
mestih (Splitu in Sibeniku), vsi pa so po Lakatodu zaposlovali med 10 in 20 delavcev.

V letih pred 1. svetovno vojno je vladen gospodarski strokovnjak F. Artmann skusal
doseci, da bi se suSenje maraska v zadrskem okolju bolj razvilo (prek domacih dejavnosti), in
da bi se pricela tudi proizvodnja marmelade na industrijski podlagi. To je sprozilo proteste
proizvajalcev maraskina, saj so se bali, da se bo surovina za izdelavo podrazila. V tedan;ji
razpravi je Artmann ugotovil, da industrija likerjev izkoris¢a le 30 — 50 vagonov sadov letno,
medtem ko je skupna proizvodnja surovih maraskov dosegala 130 — 150 vagonov.

O stanju industrijskih podjetij na podrocju srednje Dalmacije konec 20. stoletja nam
natancnejSe podatke dajeta 2 popisa iz let 1897 in 1898, ki ju je pripravila splitska zbornica,
vsebujeta pa podatke o lastnikih, vlozenemu kapitalu in vpeljavi parnih strojev. V teh
pregledih so zabelezili 23 obratov (poleg dveh pomorskih druzb), od katerih jih je 15 imelo
parne stroje; podatke o kapitalu je dalo 17 podjetij. Najvecje Stevilo obratov je bilo v samem
mestu Splitu (17), nato v Komizi in na otoku Visu (4), Jelsi in Starigradu na otoku Hvaru (po
2), in v Milni na otoku Bracu (1). V splitskih obratih je bil zbran tudi najvecji zabelezen
kapital: 220 000 forintov ali 70 % (od skupaj 315 000 forintov).

Posamicen pregled teh industrijskih obratov nam kaze naslednje podatke:

— Vv Splitu: Zelezniska delavnica (neznano); plinarna (60.000 f.); cementarna Gilardi in
Bettiza (25.000 f.); tovarna konjaka in maraskina V. Morpurgo (20.000 f.); tovarna
konjaka V. Luksi¢ (20.000 f.); tovarna maraskina S. Brainovich (15.000 f.); tovarna
maraskina L. Troccoli (10.000 f.); tovarna maraskina V. Juras (5.000 f.); mlin G. Vidovi¢
(20.000 f.); tovarna usnja bratov Buj (neznano); barvarna tkanin G. Vidovi¢ (neznano);
livarna zeleza D. Savo (15.000 f.); tovarna mila (15.000 f.); tovarna ledu G. Vidovi¢ (v
gradnji, 15.000 f.);

— Vv Milni: oljarica bratov Bona¢i¢ (neznano);



— Vv Jelsi: parni mlin in tovarna testenin N. Dubokovi¢ (25.000 f.); oljarica in tovarna
buhaca I. Plenkovi¢a (15.000 f.);

— Vv Starigradu: oljarica N. Rabare (neznano); oljarica in tovarna bolhaca P. Galineo-
Berualdi (neznano); (bolha¢ = rastlina, iz katere so proizvajali prve insekticide)

— v Komizi: tovarna sardin C. Warhanek (20.000 f.); tovarna sardin G. Degrassi (10.000 f.);
tovarna sardin zdruzenja »Société Generale Francaise« (20.000 f.); tovarna sardin bratov
Mardesi¢ (5.000 f.).

Parni pogon so imeli v Splitu Zelezniska delavnica, livarna zeleza, cementarna,
tovarna alkoholnih pija¢ V. Morpurga, tovarna usnja, barvarna tkanin in tovarna mila; vsi
obrati izven Splita so prav tako imeli parne stroje, razen tovarne sardin bratov Mardesi¢ .

iz tega pregleda srednje-dalmatinskega industrijskega gospodarstva pred 1900 lahko
sklepamo, da so se bile ve¢je skupine obratov ukvarjale s prehrambeno predelavo. Ob tem je
industrija alkoholnih pija¢ namescena v Splitu, od mlinov je eden v Splitu, drugi, ki je bil tudi
na parni pogon, v Jelsi, proizvodnjo olja in bolhaca pa najdemo na otokih Hvaru in Bracu
(Milna, Jelsa, Starigrad), medtem ko je bila industrija ribjih konzerv zgo$¢ena na obmocju
Komize na Visu.

Prav v zadnji omenjeni panogi predelovalne industrije (poleg Ze omenjene proizvodnje
alkoholnih pijac) je v letih do 1. svetovne vojne zabeleZeno vecje Stevilo podjetij, ki so bile v
glavnem na srednje-dalmatinskih otokih. Tradicionalna proizvodnja maraskina in drugih
likerjev je ostala v rokah domacih podjetnikov, v industriji ribjih konzerv pa velik del kapitala
predstavlja tuj kapital. Po podatkih J. LakatoSa je v ¢asu razpadanja monarhije domace
podjetje druzine Mardesi¢ imelo 7 obratov (po dva v Komizi in Visu, po en v Milni, Bolu in
Bjeli), dunajsko podjetje Warhanek pa 5 obratov (KomiZa, Velaluka, Trpanj, Makarska,
Postire), enako kot tudi zdruzenje »Société Generale Francaise« s sredis¢em v Trstu (Komiza,
Vrboska, Rogoznica, Sipan, Bijela).

V prvih letih 20. stoletja se v bliZini Sibenika in Splita pojavljajo veji investicijski
obrati tujega kapitala, delno v cementni industriji (solinarski bazen), delno v kemijski
proizvodnji povezani z izkoriS¢anjem vodne energije reke Krke in Cetine (tovarni karbida-
cianamida v Sibeniku in Dugem Ratu z elektri¢nima centralama pri Manojlovcu in Gubavici).
Prav tako se tuji finan¢ni faktorji (predvsem italijanski) vkljucujejo v premogovnistvo v
okolici DrniSa (Siveri¢, Velusi¢). Prodor italijanskega kapitala na dalmatinsko podrocje pa v
letth pred 1. svetovno vojno izzove tudi interes in zaskrbljenost avstrijskih vojaskih in
politi¢nih krogov, predvsem zato, ker je Slo prav za najveje veleindustrijske obrate v
pokrajini.

Cementna industrija je imela v zadnjih desetletjih 19. stoletja samo tovarno Gilardi in
Bettiza na zahodni obali splitske luke (ust. 1865), ki je izkori§¢ala tupino (google ne pozna) z
obronkov Marjana. Na zacetku 20. stoletja pa zacnejo nastajati v tej panogi nekoliko vecji
obrati v okolici Splita, v glavnem z italijanskim in avstro-ogrskim kapitalom.

Podjetje »Jadransko anonimno druStvo za cement-portland« je imelo sredis¢e v
Bergamu (Italija) in 2,3 milijonov lir kapitala. Drugo zdruZzene »Split — anonimno d.d. za
cement-portland« je leta 1908 ustanovila tr§ka podruznica Anglo-avstrijske banke ob
sodelovanju Mate Vidovica iz Splita (verjetno kot nosilca koncesije) s kapitalom 2,5 milijona
kron. Prav tako veliko podjetje »Dalmatia d.d« je bilo ustanovljeno 1912 s 3,25 milijona kron
kapitala ob sodelovanju dunajske podruznice »Ogrske ban¢ne in trgovske d.d.«, podjetja
E.P.Porges & Cie iz Pariza in podjetnika O. Steinbeisa iz Branneburga (znanega zaradi
izkoriSCanja lesa v zahodni Bosni). Poleg nastetih vecjih podjetij v solinskem bazenu je v
Ravnicah pri OmiSu delovala cementarna, ki je bila pred vojno v rokah druzbe »Cement d.d.«
s 1,5 milijona kapitala.

Omenjeno podjetje »»Jadransko anonimno drustvo za cement-portland« je imelo
pogon v Sv. Kraji, prevzet 1907. od prejsnjih lastnikov Zamboni & Stock, v njem pa je okoli



600 delavcev letno proizvedlo nekaj 1000 vagonov cementa. TovarniSka oprema delniske
druzbe »Split« je bila v Majdanu povezana z lastno Zeleznico v dolzini 4,5 km do luke v
Vranjici zaradi odposiljanja proizvodov. Ta obrat je imel tudi 2 manjsi hidrocentrali na recici
jadro (1000 KM) in 2 bencinska motorja (1000 KM), v njem pa je skoraj 1000 delavcev letno
proizvedlo ve¢ kot 10 000 vagonov cementa letno. Gradnja tretje veleindustrijske cementarne
v solinskem bazenu, ki se je nahajala v Sucurcu, je bila kon¢ana Sele po zacetku 1. svetovne
vojne. Omenjeno podjetje v Ravanicah pri OmiSu pa je bilo manjSega obsega in je
zaposlovalo med 150 — 200 delavcev, produkcija pa je dosegla le 1500 — 2000 vagonov letno.
Pogonsko silo (500 KM) je dobivala iz hidrocentrale zdruZzenja SUFID na Cetini.

Poleg omenjenih cementarn v §irSem obmocju Splita med obrate, ki so v Casu pred 1.
svetovno vojno prerasli v veleindustrijske, lahko Stejemo tudi premogovnike v srednje-
dalmatinskem zaledju. Rudniki premoga v Siveri¢u so bili do tedaj v lasti italijanske
premogovne delniske druzbe »Monte Promina, ki je bila ustanovljena v Torinu in ki je leta
1906 kot skupni obrat italijanskega in avstrijsko-nemskega kapitala prenesla svoje sredisée v
Trst (kapital 2,5 milijona kron). Sorodno zdruzenje »Dalmacija d.d.« je prav tako pod
vplivom italijanskih finan¢nih sil izkoris¢alo premog v Velusi¢u. Za potrebe tega pogona so
zgradili Sirokotirno Zeleznico od Velusi¢a do DrniSa dolgo 12 km. Oba rudnika premoga sta
imela med 7 in 8 tiso¢ delavcev, od leta 1910 pa sta uporabljala hidrocentralo na Krki pri
Roskem slapu (660 KM).

Proizvodnja premogovnikov se je v veliki vecini gibala preko Sibeniske luke. O
pomembnejiih elementih gospodarskega napredka mesta Sibenika na zadetku 20. stoletja pa
leta 1907 govori tamkaj3nji Gasopis »Hrvatska rije¢«: » Sibenik se je v zadnjih nekaj letih lepo
razvijal v industrijskem in trgovinskem pogledu, saj je prvo in edino mesto v Dalmaciji, kjer
se je zalela razvijati tovarniska industrija... V neposredni blizini Sibenika se nahaja zloglasni
slap reke Krke, ki nudi ve¢ tiso¢ konjev vodne moci, kar uspesno izkoriscajo Stevilne male in
velike tovarne, med katerimi je tudi velika tovarna kalcij-karbida, elektri¢ni mlini, tovarna
testenin, leda, idr. V blizini Sibenika se nahajajo tudi rudniki Siverié¢ev in Velugicev, ki dajejo
ogromno koli¢ino rude in katerim je Sibenik najbliZja luka za izvoz...«

Ustanavljanje omenjenih velikih tovarniskih obratov za proizvodnjo karbida in
cianamida (pri ¢emer so zaradi potreb po elektri¢ni energiji prav tako v vecji meri izkori$¢ali
ugodne pogoje za delo na hidrocentralah na Krki in Cetini) predstavlja popolnoma nov pojav
v sestavi industrijske ekonomije Dalmacije. Te obrate je delno ustanavljalo neko vecje
zdruZenje italijanskega kapitala, ustanovljeno 1902 pod imenom »Societa anonima per
l'uttilisazione delle forze idrauliche della Dalmazia« (kratica SUFID). Kot kaze ime druzbe je
Slo za vecji obrat pri izkori§€anju naravnih vodnih sil na dalmatinskem podro¢ju. Zacetni
kapital SUFID-a je bil skoraj 2,5 milijonov kron ob sodelovanju italijanskih delniskih druzb
za kemijsko industrijo iz Rima in Benetk. Zaradi laZjega poslovanja je bilo srediS¢e novega
obrata v Trstu. Do leta 1905 se je kapital druzbe povecal na 8 milijonov kron, do 1. svetovne
vojne pa na 14 milijonov kron (pri cemer so najverjetneje pod politi€nim pritiskom vkljucili
Se avstro-nemske finan¢ne sile).

Obrat za proizvodnjo kalcijevega karbida je bil ustanovljen v Sibeniku na obmodju
Crnic, potrebno energijo pa so prejemali po 40 km vodu iz hidrocentrale na Jaruzi pri
Skradinu (7000 KM) in pri Manojlovcu (24000 KM). Ko se je zacela gradnja SibeniSkega
obrata, se je SUFID vmesal v Ze podano iniciativo ustanavljanja hidrocentrale pri Gubavici na
reki Cetini, ki je s svojo energijo (36000 KM) omogocala delovanje tovarne cianamida istega
podjetja v Dugom Ratu pri OmiSu. Obe kemijski tovarni sta zaposlovali pred vojno skoraj
1300 delavcev, letna proizvodnja pa je dosegla 40 — 50 000 kron letno.

Pomembno je tudi poudariti, da je bila pri nekaterih omenjenih veleindustrijskih
akcijah v Dalmaciji opazna predhodna iniciativa posameznih domacih podjetnikov, ki pa
zaradi pomanjkanja finan¢éne podpore niso uresnicili svojih zamisli in so jih prepustili tujemu



kapitalu. Enako je bilo tudi pri vrednotenju in izkori$¢anju re¢nega toka Cetine za dobivanje
elektri¢ne energije in njene uporabe v kemijski industriji. Pri tem je razli¢ne zacetne korake ze
konec 19. stoletja delal Antun Deskovi¢ — iskal je sodelavce najprej med benesSkimi in
madzarskimi gospodarstveniki, kon¢no pa se je obrnil k italijanskemu kapitalu.

Prikazano stanje predelovalne industrije v Dalmaciji konec 19. in na zacetku 20.
stoletja nam kaze, da so domaci podjetniki dosegli velik napredek v nekaterih mestnih
sredisc¢ih. PrevladujoCo vlogo pri oblikovanju tovarniske ekonomije pa je ime tuj kapital. To
se konc¢no izrazi v lastninjenju veleindustrijskih dejavnosti, kjer slabe moznosti akumuliranja
kapitala v pokrajini niso omogocale dalmatinskemu mescanstvu, da bi, vsaj kot sodelavec
zunanjih akterjev, sodeloval v vecjih akcijah, do katrih je priSlo v letih pred 1. svetovno
vojno.

Ze v uvodu smo poudarili, da je politiéna razdeljenost Hrvaske znotraj meja Dvojne
monarhije onemogocala naravno povezovanje domacih gospodarskih sil med razli¢nimi
pokrajinami, to pa je zagotovo tudi upocasnjevalo potrditev nacionalnega podjetnega
mescanstva. Ker je hrvaska podrejenost vladajocim krogom Dunaja in Budimpeste (njihova
drzavno-politicna in s tem ekonomsko-politicna nesamostojnost) prikrajSala to mescanstvo
podpore s strani javnih oblasti v kriti¢nih trenutkih izgradnje sodobne industrije, se je to Se
bolj cutilo. Kot kazejo prej$nja razmisljanja, je, kljub splosno gledano neugodnim pogojem za
razvoj tovarniSkega podjetniStva v hrvaskih dezelah pod avstro-ogrsko oblastjo, mozno
opaziti do 1. svetovne vojne pojav Stevilnih znacilnih industrijskih obratov v tistih panogah, ki
so bile povezane z izkori§¢anjem naravnih bogastev ali naravnega geoekonomskega polozaja.

Tisti del domace burZoazije, ki je Se naprej razvijal kapitalisticno gospodarsko
dejavnost v predelovalni industriji, je svoje poreklo in materialna sredstva vlekel iz
trgovskega poslovanja. Pri tem so bile na celotnem hrvaskem prostoru moznosti uspe$nega
vodenja takega poslovanja odvisne od ugodnih ali neugodnih pogojev izmenjave dobrin na
SirSem podro¢ij, od Podonavja do Jadrana in Sredozemlja. Zacetni poskusi dviganja
obrtni§ko-manufakturnega podjetni§tva na visji nivo tovarniS$ke (industrijske) predelave
zagotovo pridejo Se sredi 19. stoletja iz vrst domacih podjetnikov. Ti poskusi pa ob sploSnem
politicnem in gospodarskem polozaju Hrvaske v Habsbur$ki monarhiji pretrpijo tezek udarec
v Casu utrditve nagodbenega sistema.

Kot lahko vidimo ze iz preglednic v tem poglavju, se na hrvaSkem podro¢ju prav
zaradi navedenega stanja kot nosilci financne moci najvecjih investicijskih obratov za¢nejo
pojavljati tuji vlagatelji: do tega pride tako v lesno-predelovalni industriji severne Hrvaske v
zadnjih desetletjih 19. stoletja, pri pomorstvu (ladjarstvu in ladjedelniStvu) na celotnem
hrvaskem obalnem obmoc¢ju v prehodni krizi od jadrnic do parnikov, kot tudi kasneje v
kemijski industriji na podro¢ju Dalmacije, ipd.

Nov dvig domacega podjetniStva, usmerjenega v gradnjo tovarniSkih obratov
ve¢inoma manjSega obsega (do 100 delavcev), opazamo konec 19. stoletja. Ti investicijski
obrati so v znatni meri razSirili in obogatili sestavo industrije, z uvedbo tovarniSke
proizvodnje v do tedaj zapostavljene predelovalne panoge. Tako so popravili enosmerno
orientacijo tujih finanénih sil. Ceprav so bili omenjeni pogoni zgrajeni predvsem v mestnih
naseljih do 1. svetovne vojne, so ti hkrati vplivali tudi na pozitivnho ekonomsko-socialno
situacijo v Stevilnih mestnih sredis¢ih. Rezultat teh premikov so vecja in manjSa jedra domace
industrijske burZoazije in industrijskega delavstva, ki jih najdemo v hrvaskih dezelah do
razpada monarhije.



Isti ¢lanki kot prej,samo skrajSani (tisti zgoraj so res zlo obseZni-prevec tabel...)

Karaman, Igor. Druzbeni razvoj na Hrvaskem: (od 16. stoletja do zacetka 20. stoeltja).
Zagreb, 1981.

TEMA 4: Gospodarski razvoj v hrvaskih dezelah v
19.stoletju

Karaman, Igor: Manufakturni i rani tvorniéki pothvati u Rasnofeudalnom
drustvu (do 1848/1849)

Hiter povzetek:

Poskusi osnovanja manufaktur so vidni ze skozi celotno 18. st. in sicer v proizvodnji tekstila,
steklarstva in kamnin ter predelavi sladkorne repe in Zitaric. Vendar so bili ti poskusi povezovanja
agrarne ekonomike na pozno-fevdalnih posestvin z manufakturno-industrijskimi prijemi
kratkotrajni in niso imeli pomembnejSega vpliva na nadaljnji razvoj kapitalisticnega gospodarstva
v severni Hrvaski. Osnovni vzrok neuspeha je nezascitena ekonomska politika cesarstva, ki je bila
v 8kodo slabse razvitih podrocij. V mestih so bili obrtniki §e vedno organizirani v cehe, zato so bili
nosilci novih kapitalisticnih odnosov in proizvodne tehnike, sloj trgovske burzoazije. Ta sloj se je
razvil na temelju tranzitnega prometa z zitaricami od konca 18.st.

Po 1820 postaja vedno bolj pomembna trgovina z lesom, predvsem iz gozdnih podrocij
priobalnega zaledja proti V (gorski Kotar). Vzporedno pa $e vedno traja konjunktura jadralnega
ladjedelnistva in pomorskega prometa. V to dvoje (les, ladje) pa se za¢ne nato vkljucevati
akumulirani kapital, kar vodi v prve pojave industrijske proizvodnje. Vendar pa je bil tudi ta
trgovski kapital presSibak, da bi obdrzal svoje pozicije skozi 2/2 19. st.

Politi¢ni okvir:

V tem obdobju je bilo podroc¢je danasnje hrvaske razdeljeno med vec jurisdikcij. Organi plemstva
Banske HrvaSke so se meSali z oblastjo centralnih dunajskih institucij, na zacetku 19. st. pa je velik
del hrvaskih obmocij prisel $e pod francosko okupacijo.

Politi¢na oblast organov plemiSke uprave je bila skozi (16-17.st.) vojne s Turki omejena le Se na
'ostanke ostankov neko¢ slavnega hrvaskega kraljestva'. To je t.i. Banska Hrvaska (od Drave do S
Jadrana in od Sotle do fronte na V). Do konca 17. st. se na V obmo¢ju razvije VVojna krajina, ki pa
je bila neposredno podrejena Dunaju. NajmocnejSe rodbine Banske Hrvaske so bili Zrinski in
Frankopani. Po neuspeli zaroti 1670 so vsa ta velika obmoc¢ja zaplenjena in prav tako podrejena
neposredno Dunaju, kar je za Hrvasko hud udarec. Na V si Habsbur§ka monarhija po Vojni za
osvoboditev s Turki (1683-1699) pridobi Madzarsko nizino in Slavonijo, ki je formalno sestavljala
del Kraljevine Hrvaske, Slavonije in Dalmacije (slednja pride v okvir HabsburSke monarhije Sele
po propadu Beneske republike in je upravo-politicno povsem izdvojena od S HrvaSke). Tudi
celotna Slavonija je bila vse do 1745 neposredno pod Dunajem, Sele nato se zemljo podarja
pretezno tujim magnatom.

Zaradi omenjenega je bila oblast znotraj Hrvaske v 18. st. v rokah srednjega in malega plemstva, Ki
ni imelo dovolj ekonomske moci da bi lahko razvijalo svoja gospodarstva v skladu z so¢asnimi
gospodarskimi izzivi in zato tudi ni imelo velike politiéne moci. Sele v prvi polovici 19. st., ko se



na osnovi zivega prometa na 'zitni magistrali' (od vojvodinsko-slavonskih ravnic do luk S Jadrana)
razvije sloj mlade trgovske burzoazije nastanejo osnove za zacetek samostojne hrvaske politike.
Konec 17. st. je bilo Se celotno druzbeno-ekonomsko Zivljenje zaradi blizine turSke meje negotovo.
Od takrat pa do sredine 19.st. pa opazamo stalni porast in Sirjenje prometa, tranzita zit, tobaka in
drugih proizvodov.

Trgovina:

Konec 17. st. je ena izmed najpomembnejsih vej trgovine, uvoz t.i. kolonialne robe. Iz Trsta preko
Ljubljane v Zagreb. Nekaj preko Reke, Bakarja, Senja in gorskega Kotorja. V zacetku 18. st. ko,
kot ze omenjeno, HabsburSka monarhija osvoji ogromna podrocja Slavonije in Vojvodine tu
osnuje velika polja zita. V' ta namen nastajajo moderne ceste iz banatskih ravnic proti Jadranu: od
plovih rek Save do pristaniS¢ na Jadranu, Bakru in Reke, kasneje Se do Senja in Luzinska cesta : od
Karlovca do Reke. S tem dobiva trgovina z ziti v 18. st. velik obseg, ki pa je prekinjen z vdorom
Francozov in se nadaljuje Sele leta 1822, ko je to podro¢je zopet vrnjeno Hrvaski. Kljuéno toc¢ko v
tej trgovini igra Karlovec in karlovska trgovska burzoazija.

Tekstil:

Klasi¢na veja predelovalne obrti, kjer je priSlo do prehoda iz cehov v manufakturo, je bila v
Habsburski monarhiji proizvodnja tekstila. V ¢asu napoleonskih vojn je 'zlato dobo' kar se tice
tekstila, dozivljala Ceska. Po koncu vojn zaradi poceni angleskega blaga pade v krizo vendar se z
moderno tehniko znova okrepi in se do sredine 1848 Ze popolnoma industrializira. Ceska postane
na tem podro¢ju vodilna. Ta prehod iz obrtne in manufakturne predelave v industrijsko pa je bil na
hrvaskem nemogo¢ zaradi pomanjkanja kapitala, nerazvitega kreditnega sistema in neobstoja
carinske zasCite. Po sredini 18.st. je le nekaj poskusov. Franjo KuSevi¢ osnuje suknarsko
manufakturo na Ksaverju za potrebe vojske leta 1750. Orientacija na krajiski teritorij kot edino
mogoce trzis¢e za domaco proizvodnjo, vendar je bila potrebna carinska zasc¢ita. S tem delom
nadaljuje grof Sermaga. Osnovni vzrok neuspehov je bila prehuda konkurenca ceskega,
moravskega in slovenskega sukna. Podobno neuspesno poskuSa varazdinski trgovec Nikola
Tomasi.

Vecji uspeh je imela proizvodnja svile v Slavoniji in ponekod v Vojni krajini, vendar je ostala le
na nivoju pridelave surovine in polpredelovalna. Na pobudo Dunaja je bilo osnovanih ve¢ srediS¢
pridelave sviloprejk. Vecja svilarna je bila osnovana v Osijeku 1770, vendar je bolezen sviloprejk
1855 popolnoma unicilo pridelavo in podjetje. Veliko manj razvito pridelavo svile najdemo Se v
zagrebski, varazdinski in krizevski Zupaniji.

Sladkor:

Ceski kapital je nadzoroval sladkorno industrijo, madzarski pa mlinarsko. Na podro&ju Reke se je
nahajala od sredine 18. st. do 1828 velika rafinerija sladkorja, vendar pa je bila za surovinsko bazo
zaledja povsem nepomembna, saj je predelovala trs, uvozen iz tujine. Propade v Casu, ko se zacne
krepiti predelava sladkorne repe, e posebej v Ceski in Moravski. Ko se 1848 osnuje ZdruZzenje za
sladkorno industrijo na Ceskem le-ta prevzame popoln monopol. Na Hrvaskem se prvi obrati za
predelavo sladkorne repe razvijejo na posestvu grofa Jana Draskovia in grofa Erdodya.
Industrijska proizvodnja se zagne v Slavoniji leta 1836 v Cepinu, 1846 pa v Virovitici. 1856 $e v
Cakovcu, vendar vsi obrati propadejo, tako da se jih 1870 v virih sploh ve¢ ne omenja.

Milinarstvo:

Podobno kot pridelava sladkorja je imela Madzarska monopol v mlinarski industriji. Sredisce te se
razvije v Pesti in Budimu. Borba med temi veletrgovci in tistimi na avstrijski strani se zakljuc¢i v
korist prvih leta 1860. Na Hrvaskem v !4 19.st. delujejo mlini v Reki, na parni pogon od 1850.



Paromlini delujejo $e v Varazdinu (1860), Zagrebu (1862), Nustru, Osijeku in Virovitici (1864).
Poleg teh $e vodni mlini v Podbanju, Zidancu, Karlovcu...

Steklarstvo:

Na podrocju S Hrvaske najdemo zaCetke v obliki manufakturnih delavnic. Produkcija teh je bila
namenjena izvozu vendar je nadaljnji razvoj prepre¢evala konkurenca s Ceske.

Lesna industrija:

Zgoraj omenjene situacije tako niso omogocale ve¢jega vlaganja Ze tako Sibkega domacega
kapitala. Zato je imela pomembno vlogo eksploatacija in delna predelava lesa iz prostranih
hrvasko-slavonskih gozdov, ki se je lahko razvijala brez nevarnosti konkurence sosednjih pokrajin
Monarhije. Ravno razvoj te veje gospodarstva je odlo¢ilen za oceno strukturalnih sprememb v
procesu razvoja kapitalisti¢nih proizvodnih odnosov v ekonomiji S Hrvaske. Prvo podrocje, ki se
je zacelo razvijati v 18. st. je Gorski Kotar, zaradi neposredne blizine hrvaskega Primorja. Porast
7ag je lepo viden v podatku, da je v 18. st. 7 Zzag, 1860 pa Ze 35. Se posebej se razvija po letu 1825
in 1850, ko za¢nejo uvajati parni pogon (v Prezidu, Crnom Lugu, Ravnoj Gori). Razvoj in vedno
vecja moznost izvoza preko morskih pristani§¢ omogoci Sirjenje na V vse do slavonskih gozdov.

Osnovne linije procesa industrializacije, t.j. prehoda od manufakturnih podjetij na vodni pogon z
omejenim kapitalom na velika industrijska podjetja, ki imajo v lasti prostrane gozdove, paropline
in lastno Zeleznico, vse na temelju moc¢nega kapitala so:

o Do 1820 je v lesno-predelovalna industrija v lasti domacih podjetnikov, trgovcev

o 1820-1862 - 'zlata doba' za mesto Senj, ki je bil takrat glavna luka za izvoz

1862 - izgradnja zeleznice Zidani most-Sisak zada odlocilen udarec Senju

1873 - izgradnja zeleznice Zagreb-Reka vnese spremembe prometnik tokov

ponovna prikljucitev Vojne krajine in njenih bogatih gozdov

moc¢ domacega kapitala po tem ni bila ve¢ dorasla novi situaciji

LadjedelniStvo:

Poleg lesne industrije je potrebno omeniti Se eno vejo, ki dolgoroéno vpliva na proces
organiziranja kapitalisticne ekonomije na S HrvaSkem. To je ladjedelniStvo v hrvaskem Primorju.
Glede na to, da do konca 19. st. gradijo vec¢inoma lesene ladje je to v tesni povezavi z lesno
industrijo. Slo je za neprekinjen porast do 60-ih let 19. st. Z vedanjem $tevila ladij se istoasno
povecuje tudi njihova tonaZa in ta trend je nujno zahteval vecje, bolje opremljene obrate in vecjo
akumulacijo kapitala, ki pa Sele pride.



Karaman, Igor: Problemi eRonomske integracije hrvaskih pokrafin v Avstro-
ogrski monarfiji (1850-1918)

Splosno:

S sredino 19. st. se za¢ne novo obdobje, obdobje utemeljitve mescanske druzbe in izgradnje
kapitalisti¢nega gospodarstva. Revolucionarno obdobje ukinjanja fevdalnih odnosov vpliva tudi na
gospodarske razmere v Hrvaski vendar pocasneje, kot drugod po Avstro-ogrski monarhiji. Poleg
tega, pa je bil razvoj v 2/2 19. st. v manjsi meri plod domacih sil. Sele od preloma stoletij do 1.
svetovne vojne domaci dejavniki bolj vplivajo na socialno-ekonomsko sliko. Temeljni problem
pocasnega razvoja je lezal v razbitosti in razcepljenosti teritorija Hrvaske.

Hrvaski prostor je bil namre¢ vse do razpada Habsburske monarhije z nizom upravno-politicnih
meja razli¢nega karakterja razbit v Stevilne teritorialne enote:

o Dalmacija, Istra in S Hrvaska sta bili pod neposredno upravo avstrijske vlade
. Reka pod neposredno madzarsko oblastjo
o Vojna Krajina pa je bilo podro¢je navzkriznih interesov obeh

Te notranje upravno-politi¢ne meje so tako postavile mocne ekonomsko-politi¢ne bariere znotraj
Hrvaske in s tem preprecevale integracijo kontinentalne Hrvaske z njenim Primorjem. Bistven je
politi¢ni okvir, zbiranje domacega kapitala v domacih hranilnicah in izgradnja Zeleznice.

Teritorialni polozaj hrvaskih pokrajin v Habsburski monarhiji:

Kljub temu, da se po Dunajskem kongresu 1815 vsi deli Hrvaske znasli v mejah Habsburske
monarhije je bila slika razcepljenosti 1848 Se vedno ista. Vse te oblike so posledica dejavnosti
Habsburzanov, Beneske republike in TurSkega cesarstva in te razlike so vidne vse do razpada
Avstro-ogrske.

Podroc¢je danasnje Hrvaske je spadalo v sestavo ogrske polovice, Istra in Dalmacija neposredno po
dunajsko vlado. Dolgotrajna beneska oblast je v Istri in Dalmaciji pustila globoke sledi in ustvarila
specifi¢no gospodarsko in druzbeno strukturo, podobno v Vojni Krajini. Hrvasko drzavno-pravno
tradicijo in kontinuiteto pa je ohranjala S Hrvaska. Tudi to obmocje ni bilo enotno. Resiti je bilo
potrebno naslednje:

o Poenotiti takrat podvojenost vodilnih domacih sil civilne Hrvaske in civilne Slavonije

o Ustvariti skupno civilno in vojasko podro¢je S Hrvaske (t.j. hrvasko-slavonski prostor),
kar je bilo mogoce $ele po reinkorporaciji Vojne Krajine |. 1881

. Omenjenemu obmocju zagotoviti povezavo z Sredozemljem preko Reke

ResSevanje teh problemov je bilo do razpada Avstro-ogrske zelo oteZeno.

Oris gospodarske integracije omenjenih obmocij:

Jedro S Hrvaske (t.i. Banska HrvaSka) je bilo ozko podro¢je med Dravo in Jadranskim morjem
pred Kranjsko in Stajersko do Vojne meje. V zagetku 17. st. se temu formalno prikljuéi osvobojena
Slavonija, ki pa je neposredno pod Dunajem. To ustvari zgoraj omenjeno podvojenost, ki se izraza
v nepovezanosti teh obmocij vse do konca 19. st. Tudi zato, ker sta bili fizi¢no lo¢eni z delom



krajiskega teritorija. Za to obmocje je bila znacilno naturalno gospodarstvo, poskusi osnovanja
manufaktur so bili neuspesni. Drzava je poskusala s HisSnimi zadrugami na ta obmocja uvesti trzno
gospodarstvo, vendar vse do konca 19. st. to Se ni bilo zakljuCeno. Mescanstvo je Sibko in
malostevilno. Pomanjkanje tradicije in izkusenj v predelovalni industriji po 1848 zavira afirmacijo
tovarniskih podjetij.

V prvem obdobju industrializacije (do Dunajskega borznega zloma 1873) nastajajo parni mlini in
zage na parni pogon, vendar brez drzavne za$¢ite niso bili konkuren¢ni. Proti koncu 19. st. je bilo
Sirjenje industrije rezultat tujega kapitala, ki je bil zainteresiran predvsem za slavonski les
(zelezniski hlodi za izvoz v Nemcijo in Francijo). Ta enostranska lesna industrija je izoblikovala
strukturo industrije S Hrvaske in upocasnila razvoj tovarn v mestih. Ti slavonski veleposestniki so
bili bolj tesno povezani z madzarskimi krogi, kakor pa z mladim prebujajo¢im se mesCanstvom
ozje hrvaske.

Mescansko inteligenco sestavljajo na drugi strani sloj trgovskih podjetnikov iz tranzitne Zitne
dejavnosti. Oni postanejo gonilna sila osnovanja denarnih ustanov, izgradnje Zeleznic, regulacije
rek, razvoja paroladjedelniStva. Poleg tega postanejo nosilci nacionalno-politicne emancipacije in
notranje integracije Hrvaske, kar jih pripelje v konflikt z vladajo¢imi madzarskimi sloji.
Skoncentrirani so predvsem ob glavnih tranzitnih smereh ob plovnih rekah in ob cestah proti
lukam S Jadrana. Veze z Dalmacijo preprecujejo Ze omenjene politi¢ne bariere.

Kljub vsemu so $li naravni ekonomski tokovi svojo pot. Potrebna je bila izgradnja vrste
regionalnih in lokalnih Zelezniskih povezav, ki so spremenile tranzitne tokove, ekonomsko
povezovale omenjena obmocja in pospeSile proces akumulacije domacdega kapitala ter pospesile
rast predelovalne industrije (hrana, tekstil) zlasti v mestih S Hrvaske.

Prvi problem pri industrializaciji S Hrvaske je predstavljala VVojno Krajina, ki je bila neposredno
pod dunajsko oblastjo. To obmoéje s svojo specificno socialno-ekonomsko strukturo je bilo
izjemno pomembno za tranzitni trgovinski promet in ves njen potencial se lahko pokaze Sele po
reintegraciji leta 1881. Drugi problem predstavlja pristanis¢e Reka pod madzarsko oblastjo, ki je
bilo politi¢no in ekonomsko izdvojeno iz svojega zaledja. Tretji problem pa Dalmacija in Istra, ki
sta bili priznani HrvaSki vendar je bilo vprasanje dejanske zdruZitve problem vse do leta 1918.
Pretezno kmecko prebivalstvo je v Istri omejevalo njeno socialno ekonomsko integracijo z ostalo
Hrvasko.

Znacilnosti razvoja industrije in finan¢nega sektorja:

Manjsa industrija: Domac¢ industrijski kapital ostaja ves ¢as do 1918 omejen na regionalne ali
celo lokalne okvire. V S delih najdemo mline, pivovarne, opekarne, gozdna podjetja. V Dalmaciji
Stevilna podjetja pridelave vina in ostalih alkoholnih pijac, predelava rib. Domaci kapitalisti so
bili tudi nosilci ladjedelniS8ke dejavnosti, ki pa je zaradi prodora Zeleza in pare mnozi¢no
propadala.

Veleindustrija je bila povsod posledica prodora tujega kapitala. Sem sodijo lesna industrija
Slavonije, industrija cementa v Dalmaciji, kemi¢na industrija, izgradnja prvih hidroelektrarn. Na
zacetku 20. st. prevladuje italijanski kapital, avstrijsko-nemski in na Reki madzarski (rafinerija,
luscilnica riza, ladjedelniStvo). V Istri nastane sredis¢e ladjedelniStva v Puli, kjer ima sedez glavna
baza jadranske AO vojne mornarice (t.i. Arsenal). Prej mo¢na domaca ladjedelniska dejavnost
(jadrnice), se je sedaj umikala tujemu kapitalu s sredis¢i v madzarski Reki in trzaSkemu Lloydu.



V razvoju veleindustrije so lepo vidni (pogosto konfliktni) tuji interesi:
. Avstrijski interesi v S Hrvaski

o Italijanski v Dalmaciji in Istri

. Madzarski v Reki

Finacni sektor:

Od 1895 nekoliko lepsa slika. Prva skupina hranilnic in banc¢nih ustanov nastane v S Hrvaski in
Dalmaciji v glavnem v 60 in 70 letih 19. st. Po Dunajskem borznem zlomu 1873 sledi stagnacija,
ki se obnavlja Sele proti koncu stoletja v intenzivnejSem tempu kot prej. Pri tem je pomembno
vlogo odigrala ukinitev Vojne krajine 1881. S tem se je lahko notranje trzisS¢e oblikovalo kot
dovolj Siroka osnova za akumulacijo kapitala, ki se zacne zlivati v lokalne hranilnice in preko njih
centralizirati v Zagrebu, Osijeku in drugod, Se vedno pa ne pride do akumulacije skupaj z Istro in
Dalmacijo, ki sta lo¢eni. Pomembno vlogo pri nastanku hranilnic in ban¢nih ustanov je odigral
ceski kapital v Zelji oblikovanja slovanske 'fronte' nasproti avstrijskem in madzarskem kapitalu.
Tako dve vecji banki iz Prage od zacetka 20. st. razSirjata svojo dejavnost na celotne J Slovanske
narode AO monarhije. Cedki banéni krogi v povezavi s slovenskimi bankami pripomorejo tudi k
zblizevanju Hrvaske in Istre in Dalmacije.

Razvoj Zeleznice kot pomemben element integracijskih procesov do 1. svetovne vojne:

Tok izgradnje zelezniskih prog lepo pokaze odlocilen negativen vpliv zunanje politi¢nih interesov
na sam gospodarski razvoj dezele. V predindustrijski dobi je imela trgovska dejavnost pomembno
vlogo v vseh hrvaskih dezelah, vendar pa ni vplivala na zblizanje posameznih regij. S Hrvaska je
bila posrednik med Balkanom in Podonavjem preko Donave, Dalmacija je bila izven te trgovine.
Pojav Zzeleznice bi lahko ustvaril mnogo bolj uspesno premagovanje nenaklonjenih geografskih
omejitev med kontinentalno notranjostjo in priobalnim podro¢jem, vendar do tega ne pride. Velika
finan¢na vlaganja in interesi nosilcev tega tujega kapitala so si bili nasprotni.

Osnovni cilj iz konference v Zagrebu 1862 je bil izgradnja zeleznice Zemun-Reka z namenom, da
se tradicionalni magistrali vzhod-zahod zgradi povezavo od Donave do S Jadrana. Tisti, ki so
odlocali na Dunaju se s tem niso strinjali. Njihov organ 'Drustvo J Zeleznic' (AO organ) je do 1867
zgradil samo neke krake na zeleznici Dunaj-Trst (J zeleznica) z namenom krepitve prometnic proti
Trstu (pomorsko sredis¢e Cislajtanije). V ta kontekst pade linija Zagreb-Sisek-Karlovec. Z letom
1867 in novo madZarsko oblastjo pa se menja usoda S Hrvaskih linij. Cilj te politike je bil
povezava linij sosednjih drzav in glavnih zunanjetrgovinskih srediS¢ z Budimpesto. Tako so v
naslednjih 15-20 letih na obmocju S Hrvaske nastale med seboj povsem nepovezane linije:

o Budimpesta-Zagreb-Reka

e  Budimpesta-Slavonski Brod-BIH

e  Budimpesta-Zemun-Beograd

Za gospodarstvo Hrvaske je bila pomembna edino prva linija. Ta negativna politika 'Madzarskih
drzavnih Zeleznic' (MadZarski organ) je tako omejevala tradicionalne gospodarske tokove od
Zemuna do Jadrana. Sele konec 19. st. uspe domaéemu kapitalu izgradnja vzporednih, sosednjih
prog, ki povezejo to linijo (katero linijo?). Najvec so k temu pripomogla sredstva Vojno krajiSkega
investicijskega fonda. Tu se lepo vidi pomembnost Vojne Krajine v §irS§em prostoru S Hrvaske.
Dragoceni prihodki od krajiskih gozdov so tako dali pomemben doprinos integracijskim
tendencam in ublaZili posledice negativne madZarske prometne politike.

Povezovanje Istre z mati¢no Hrvasko je bilo vse do 1918 tako zaradi geografskih preprek kot tudi
politicnih razmer neuresniceno. Tam je potekala le linija Pula s cislajtanskim zaledjem.
Povezovanje Dalmacije z notranjostjo je bilo prav tako eno izmed perecih vpraSanj vse do razpada
AO monarhije. Ze 1862 je Dalmacija zahtevala prometne povezave preko BIH, do Slavonije in



dalje, vendar do tega ni prislo. Z smer povezovanja Dalmacije (Zadar, Sibenik, Split) in S Hrvagke
prav tako zaradi razli¢nih interesov Dunaja in Budimpeste ni bila zgrajena v celoti. V Dalmaciji
pod avstrijsko upravo je bila zgrajena samo izolirana proga od Splita do Knina, z odcepom do
Sibenika (1888). Omenjene povezave so bile realizirane Sele v obdobju med obema vojnama.
Hrvaska je tako ostala vse do razpada AO monarhije nepovezana v enotnem ZelezniSkem omrezju.

Karaman, Igor: Razvojne znalilnosti industrializacije Hrvaske do prve svetovne
vojhe

Hrvagke deZele so industrijsko zaostali del monarhije. Cetudi je gospodarstvo sinonim za
prekomejnost, ni povezovanj gospodarskih subjektov. Razcepljenost je znacilna do propada
Avstro-Ogrske. Istra in Dalmacija ostaneta loc¢eni tudi po 1867, ko je Hrvaska v Translajtaniji.
Delitev Hrvaske je pretesno povezana z delitvijo oblasti v AO. Po hrvasko-ogrski pogodbi
1868 je Reka izvzeta iz "Kraljevine Dalmacije, Hrvaske in Slavonije". 1873 je konec Vojne
krajine, ki je formalno priklju¢ena Zagrebu 1881 = to postane sedaj center hrvastva.

V 2/2 19. stol., zacetek 20. stol. Se ni podlage za ve¢ kot le tujo ekonomsko politiko.
Gospodarska avtonomija bi bila po pogodbi lahko za kmetijstvo, pa je bilo del zagrebskega
notranjega "ministrstva” ???. Zagrebska trgovsko-obrtna zbornica v 1880-ih izvede dva 5-letna
statisti¢na popisa; po objavi za 1886/90 jih ban Khuen okrega — v odgovor: svobodno delujemo
na s strani vlade neobdelanem podroc¢ju. V Dalmaciji ima Dunaj le vojaSko—strateSki interes.
1890 je osnovana ''Druiba za razvoj gospodarskih interesov Dalmacije'’ pod
pokroviteljstvom Franca Ferdinanda, njen dejanski cilj pa je kolonizacija. Sledi 10-letni
"Beckov program' ekonomskega razvoja Dalmacije, ki pa je usmerjen v nepomembno
agrarno pomo¢. Od 1850-ih nastajajo domacdi podjetniski krogi, ki imajo uspeh v 60/70-ih, nato
pa nastopi kriza in pobuda tujega kapitala — tudi v pomorstvu. Nacionalno podjetni$tvo spet
dobi zagon Sele 15-10 let pred prvo svetovno vojno. Statistika je neustrezna, nezadostna,
popisa 1857 in 1869 sta brez specializacij, popisa 1880 in 1883 Se ne-sistemati¢na; boljsi in
uporabnejsi so popisi zadnjih 25 let pred prvo svetovno vojno: 1890, 1900 in 1910. Kriteriji za
branje popisov: industrijska tovarna ima nad 20 delavcev, zaradi specifi¢nosti pa v Dalmaciji
obstaja $e t.i. mala industrija: z 10-15 delavcev, z veliko stroji, oznacuje pa prehodno stanje
med manufakturno in industrijsko proizvodnjo.

Zacetki industrijskih podjetij do utrditve dualisti¢nega sistema v monarhiji:

Najprej so do sredine 19. stol. nosilci preras¢anja obrtnih okvirjev fevdalci, od 30-ih pa se
vlaga trgovski kapital v lesarstvo, sodarstvo, ladjarstvo in vodne mline. Se pred 1848 so
dosezeni kapitalistiéni proizvajalni odnosi. Zeleznica postavi Hrvasko v ve&jo odvisnost od
gospodarskega Zivljenja drugih delov monarhije. V 50/60-ih se pojavi zanimanje za investicije
v predelovalno industrijo. Konkurenca zdaj Ze onemogoca razvoj manufaktur tekstila; zato
sledi preusmeritev na zito, sladkor, liker; vino ostane na nizki stopnji. Trg.-ski (???)z
vlaganjem v industrijski kapital, ki v 70-ih zaide v krizo, stagnacijo — delno zaradi zloma borze
1873. PomembnejSe so posledice delitve in pomanjkanja politicne podpore domacemu
kapitalu. Konkurenca uni¢i domaco proizvodnjo sladkorja in moke. Konec je jadrniStva, nosilci
parniStva A, O. Na Hrvaskem in v Severni HrvaSki je moc¢no lesarstvo, modernizacija z
gozdnimi Zeleznicami. Za Se vecji napredek bi trgovci potrebovali drzavno zas¢ito.




Nova rast po krizi po popisu 1883:

+ 335 s preko 10 delavci — 243 predelava, 64 promet, 39 trgovina, 9 gostinstvo — od tega 45 s
preko 50 delavci (skupaj 5-6000 delavcev).

4+ industrija (11-50 delavcev): ladjedelnica Susak, 30 opekarn, 18 Zag, 13 mlinov, 6 lesnih
predelovalnic, 4 steklarne, 3 apnenice, pivovarna, tovarna vzigalic Osijek, plinarna Zagreb.

+ vec kot 50 delavcev: lesne predelovalnice po Stevilu obratov predstavljajo 1/3, del. 29%,
gradbena (sploh cementarne) po del. 22%, med pred. tovarni tobaka ZG in papirja Susak s
1/5 del. vsaka Netoc¢ni so podatki za 9 rudnikov/kamnolomov in 11 gradbenih podjetij.

+ Po teritoriju: Zagreb 28%, Hrvaska 40% in S Hrvaska 32% (kjer je okrog 3500 drvarjev
pod trgovci — v prihodnje ta regija vodilna).

Ban je oprt na tujo aristokracijo na gospodarskem sejmu 1889 za razvoj, a podpira S Hrvaske
veleposestnike, tujce v duhu konzervatizma zoper nacionalizmu in industrijskim delavcem.

Reka je ogrski izhod na morje, podpora tranzitnosti: rafinerija, lus¢ilnica riza, ladjarstvo v 80-
ih, poCasneje papirnistvo, a v ogrskem interesu. Za avstrijski del monarhije je kljuc¢en Trst,
kriza in propad jadrniSskih dalmatinskih kapitalov, destilacije alkoholov se Sirijo pocasi, enako
predelava rib (francosko-italijanski kapital) na otokih. Tuji kapital pomaga v zacetku 20. stol.
cementni in kemijski industriji Splita in Sibenika.

Istra je agrarna, Ceprav se zgodaj razvije solinarstvo, kamnolomi, premogovniki. Tezave do zel.
(?2??) in parnikov. V 50/60-ih:

rudnik Krapinj v Rasi,

soline: Koper, Piran, Milje,

usnjarstvo: Koper, Pore¢, Buje...

Do izgradnje baze vojne mornarice v Puli izven Trsta na LoSinju ladjedelnistvo, jadrnice v
Rovinju zacetek za druge panoge. S krizo v 80-ih konec LoSinja zaradi prodora Zeleza in pare.

Osnovni razvojni trendi v zadnji ¢etrtini stoletja pred prvo svetovno vojno:

Absolutna in relativna rast, 1890-1900: ve¢ kot 103 industrijska podjetja (8907 delavcev),
1900-10: ve¢ kot 58 (4805 delavcev); veleindustrija (z ve¢ kot 100 delavci) Y4, zaposluje 2/3
delavcev. Razvoj je Sel od 1907, ko nastopi kriza v lesni industriji, vodilne v predelovalni
industriji. Do krize je potekal proces koncentriranja industrijske ekonomike: v S Hrvaski je leta
1880 1 podjetje, leta 1906 pa 5 podjetij s 500-1000 delavci, 2 podjetji z ve¢ kot 1000 delavci.
Delez podjetij z ve¢ kot 500 delavci je zrasel s 5% na 25%. Kriza nastopi zaradi konkurence
ZDA, deloma Rusije, in se kaze v upadanju Stevila podjetij. Medtem pa je vidna rast v drugih
panogah v mestnih sredis¢ih. Lesarstvo v S Hrvaski (2/3 delez, % delavcev), tovarne izdelkov
pa na Hrvaskem — 1/3 delez znotraj pokrajine. Poleg lesarske je razvita Se proizvodnja tanina,
ki omejuje druge proizvodnje: gradbeni material, steklo, moka, tisk. Na Ogrskem je
industrijska proizvodnja zeleza zaposlovala ve¢ kot 20.000 delavcev, na Hrvaskem je le 1
predilnica bombaZza. Strukturne spremembe prinesejo umestitev v mestna naselja, najvecji
napredek je viden v Zagrebu in Osijeku, kjer se delez poveca z ¥4 na 1/3. Drugih 15 naseljj
priblizno podvoji Stevilo industrijskih obratov in zaposlenih, delez pa naraste z 9% na 15%.
pred prvo svetovno vojno je torej ve€ kot polovica vse industrijske proizvodnje na S Hrvaskem
mestne.



Raba strojev na S Hrvaskem: najve¢ je parnih strojev, moc¢nih vodnih je malo, Sibkih
elektri¢nih pa veliko, bencinski stroji so 3x moc¢nejsi od elektricnih. Veliko novih strojev je v
cementarnah; v prehrambeno-tobacni industriji pa zamenjava za manj moc¢nejsih strojev, v
papirno-kemijski pa ravno obratno.

S-hrvasko rudarstvo v 90-ih je zanemarljivo: 9 podjetij (539 delavcev), 15 kamnolomov (313
delavcev), po razvoju leta 1910 pa 1674 delavcev, 250.000 ton rude iz Zagorja in Vrdnika. V
veleindustriji (ve¢ kot 100 delavcev) ima primat lesarstvo: leta 1890 15/25 obratov in 60%
delavcev, 1900 50% delavcev, 1910 47% obratov in 36% delavcev. Najveéja rast zaposlenih je
vidna v cementni, prehrambeni in toba¢ni proizvodnji. 1900/10: potrojitev Stevila delavcev v
cementarni Beocin, ostali dve Se ve¢ v potrojenih obratih, katerih vecina je v Zagrebu. V
teritorialnem pogledu je stagnacija v S Hrvaski, rast pa v mestih — sploh Zagreb in Osijek, ki
dobita za ve¢ kot polovico novih obratov. S Hrvaska brez Osijeka je ohranila razmerje do
Hrvaske brez Zagreba na raCun Sirjenja cementne proizvodnje ob zmanjSanju lesne
proizvodnje.

Razvoj 58 delniskih druzb: 13 novih vsake 4 leta, ki pa podvojijo kapital 1906-10. 1905 je 9
ogrskih delniskih druzb imelo polovico kapitala, 1910 57% kapitala, od tega polovico v
cementarni Beocin. Vecina finan¢ne moc¢i odpade na skupino 16 organizacij s 40 milijoni kron
delniSkega kapitala in 6.000 delavci, kar je 2/5 veleindustrijskih delavcev in % obratov. Za
zadnjo Cetrtino stoletja pred prvo svetovno vojno je znacilna rast raznovrstnih mestnih panog v
nasprotju stari prevladi gozdne v S Hrvaski.

Rezultat ogrske gospodarske politike na Reki je pomembnost trgovskega parniSkega prometa,
v 80/90-ih vlada pomaga $iriti izvozni del pristani§¢a. Mestna zbornica je stalno predlagala
povecanje aktivnosti ladjedelniStva, da bi zagotovila stabilen napredek. V letnih porocilih je
viden napredek v prehrambeni in kemijski industriji. Pomembna je tudi tovarna torpedov
(podatki tajni). Poskus povecanja ladjedelnistva 1894 se je koncal s propadom nove druzbe v
10 letih. 1903 je bilo ze absurdno pomanjkanje remotnih naprav, tako da je konec desetletja
zgrajen plavajo¢i dok. Ogrska podruzni¢na ladjedelnica Danubius je od 1906 delala predvsem
za vlado in vojsko, nakupi pa tudi v Trstu, ki drZzavno bolj podprt. V Reki je Se papirnica s 400-
500 delavkami in naftna rafinerija (2/3 tujega kapitala). Toba¢na industrija ima dolgo tradicijo,
opazno je vecanje deleza cigaret, s 13 milijonov leta 1899 na 19 milijonov leta 1910. Riz iz
lus¢ilnice je prodajan doma. Konkurenca iz Trsta in Budimpeste je imela ve€je drzavne
ugodnosti. Prehrambena industrija v Reki je bila Stevilna, a na nizjih ravni. Kemijski obrati pa
so imeli tudi po ve¢ kot 100 delavcev. Senjska zbornica se je zavzemala za ""ReSko tovarno
pohistva d.d."', izvoznico pletenega lesa za povecanje 400 domacih delavcev. Moc strojev je
najvecja v prehrambeni industriji (39%), v papirni (25%) in kemijski industriji (15%) ter v
ladjedelnistvu (15%). Teh 6 podjetij je zaposlovalo 83% delavcev, imelo % strojne moci, brez
torpedov ¥ vrednosti proizvodnje mesta pred prvo svetovno vojno.

Kapitalska ekonomika je omejitve premagovala v zacetku 20. stol., a Dalmacija je ostala
izloCena, Istra pa je bila z ZelezniSko progo povezana s slovensko-avstrijskim zaledjem, ne S
Hrvasko. 6 predstavnikov ladjedelniske dejavnosti z 2000 delavci je leta 1870 na LoSinju po
zdesetkanju trgovske mornarice jadrnic do konca 19. stol. prenesla jedro v Trst. Istrski Italijani
v Kkrizi vlagajo v agrarno trgovino, vino in kreditirajo, razvije se delavsko gibanje v Rovinju,
Kjer zel. ??? za 3 ladjedelnice, prehrambeno in tobac¢no industrijo. V rudniku Krapanj pa imajo
100.000 ton izkopa letno v zacetku 20. stol.. V Trstu, Puli in Reki se koncentrirata delavstvo in
kapital Istre — trgovsko-pomorski gospodarski krogi zlasti v Trstu. V ozji Istri je center Pula:
baza od 1849, vojaska ladjedelnica ""Arsenal' 1856; 1880 2400, 1910-15 pa 8.000 delavcev.



Bila je velik potrosnik blaga in delovne sile. Naraslo je prebivalstvo: specializirani Italijani v
mestu, nekvalificirani Hrvati na obrobju; 17.000 prebivalcev leta 1867 je do prve svetovne
vojne naraslo na 60.000 (20-25% vojaskih oseb). Za napredek mesta je kljucna ZelezniSka
proga.

V Dalmaciji se je obrtnistvo preras¢alo v 60/70-ih, a neugodni gospodarsko-politi¢ni pogoji so
omejevali vlaganje trgovskega kapitala v industrijo. Trgovsko-obrtniske zbornice so bile v
Zadru, Splitu in Dubrovniku. Tradicionalna zganjekuha v Zadru se industializira, a klju¢no

vvvvv

Dalmacije, od prenhrambenih 172 trgovskih obratov leta 1893 je bilo 2/5 izvoznih, obmorskih.

V juzni Dalmaciji (dubrovnisko podrocje) je leta 1868 v zbornici 187 trgovcev, 144
pomorsc¢akov, 101 obrtnik. Leta 1908 pa jih je bilo 3x veé: 607 trgoveev, 528 obrtnikov, 56
pomorskih podjetij kot posledica razvoja parnistva. Tovarne likerja so imele 10-20 zaposlenih.
Vladni strokovnjak Artmann je lastnike obtozil konzervatizma, izkljuevanja in protirazvoja ob
odporu zoper pridelovalno industrijo marmelade iz sicer za likerje neporabljenih 2/3 plodov.
Po popisih 1897, 1898 je Split center strojev (17, predvsem parnih) in kapitala (70%):
zelezarna, plinarna, cementrarna, proizvodnja alkoholnih pijac, tekstila...

Koncentrirana proizvodnja bolhaca (proti komarjem) in olja na otokih, v konzerviranju
prevlada tujega kapitala, ki na zacetku 20. stol. investira v cementarne, kemijsko industrijo,
energetiko; italijanski kapital v veleindustriji. Rudarstvo je zaskrbelo vojasko-politi¢ni vrh
drzave. Nove cementarne okrog Splita 1907, 1908 in 1912, 1/5 proizvodnje pa v OmiSu. 2
velika (italijanska) rudnika sta imela po 7-800 delavcev pred prvo svetovno vojno. Iniciativo za
hidroelektrarne so dali domacini, a ker ni bilo AO interesa, jih je na Reki in Cetini gradil
italijanski SUFID iz Trsta od 1902, ki pa je pred vojno moral sprejeti avstrijsko-nemske
partnerje. Poganjale so tudi kemijsko tovarno pri Omisu s 1300 delavci in tovarno karbida v
Splitu.

Napredek v Dalmaciji je bil velik v nekaterih mestnih sredis¢ih. Prevladal je tuji kapital, tako
da se domaci ni mogel akumulirati in sodelovati v velikih akcijah pred prvo svetovno vojno.

Politi¢na razcepljenost je vodila v nepovezanost gospodarskih sil in domacega podjetniStva v
klju¢nem obdobju izgradnje sodobne industrije = razvoj pa je v panogah izkori§¢anja naravnih
bogastev in geo-ekonomskega polozaja.

Domaci trgovski kapital je odvisen od SirSega prostora. Prvi domaci val se pojavi sredi 19.
stol., utrpi pa skodo v ¢asu utrjevanja dualizma. Glavni investitor je tuji kapital, ki vlaga v
lesno predelovalno industrijo, pomorstvo in kemijsko industrijo. Novi val domacega
podjetnisStva gradi obrate z manj kot 100 delavci, tovarniska proizvodnja ob tuji pred. 777, Vec
novih sredi$¢, do prve svetovne vojne se oblikuje jedro domacega industrijskega meS¢anstva in
delavstva.



Goldstein: Hrvatska povijest (sinteticni pregled)
Modernizacija in pospeSena nacionalna integracija (str. 179)

V Monarhiji po 1849 nastopi 10-letno odb. Bachovega absolutizma (po notr. ministru Bachu z
absolutisticnimi in centralistiénimi teznjami). Za to obdobje znacilni dve poti: ukinitev hrvaskih
institucij (1850 ukinjen hrv. Sabor, samouprava Zupnij...) in obseZen reformni program pod
Dunajem s ciljem ustvariti moderno druzbo, ki bi temeljila na svobodnem gospodarstvu in
kapitalisticnih odnosih. Oklevajo¢ proces reform na podro¢ju Hrvaske se lahko razdeli na faze: 1-
obd. neoabsolutisti¢nih reform, ki traja do 60ih let, ko Dunaj zaustavi modernizacijo, saj je hrv.
Sabor 1. 61 odbil skupne posle z Dunajem. 2-V ¢asu banovanja Ivana Mazuranic¢a (1873-1880)
sledijo reforme na vseh podrog¢jih, ki jih dopusc¢ajo Madzari. S tem do zac. 90ih nastaja podlaga za
ekon. in kulturne spremembe. 3-Od 90ih do 1918 prihaja do razmeroma pospeSenega gospodarske
rasti in druzbenih sprememb, a Se vedno na nizkem nivoju.

V 50ih Dunaj pri¢ne uvajati moderno birokracijo, reorganizira sodstvo, Zagreb dobi prvi
urbanisti¢ni plan, osnovana je drzavna uprava za gradnjo in oskrbo cest ter vodogradenj, zacno se
priprave za gradnjo Zelezniske proge od Lj. do Zg. ter naprej do Siska, za nastanek enotnega
trzica se 1. 51 ukinejo vse notranje carine, reorganizira in modernizira se finan¢na uprava... Vse te
novosti in reforme so bile prilagojene za predele Monarhije, Kkjer se je industrializacija ze zacela,
medtem ko je Hrvaska z izjemo Istre in Reke bila med najman;j razvitimi predeli.

Neuspesni poskusi reSevanja nacionalnega vprasanja, hitrejsi gospodarski razvoj ( str. 189)

1867: uvedba dualizma, Monarhija razdeljena na dva dela, ki ima skupno zunanjo politiko, vojsko,
finance. Hrvaska in Slavonija pod Ogrsko, Dalmacija in Istra pripade Austriji; Reka pod direktno
oblastjo Ogrske.

Prihod bana Ivana Mazurani¢a (»prvi ban neplemic«), gre za nadaljevanje neoabsolut. reform pod
madz. kontrolo, njegove reforme na podr. gospodarstva: postopno ukinjanje fevdalnih odnosov.
Relativno pocasen ritem modernizacije in ekonomske rasti so upocasnile krize kot npr. svetovna
kriza 1873. Medtem se je kljub vsemu dogajajo spremembe v ekonomski moci vladajo¢ih slojev pa
tudi povpr. rast narodnega dohodka po prebivalcu. Na dolgi rok je to prineslo upad smrtnosti in
pove€anje natalitete. Do 1873 je z Zeleznico povezan Zagreb z drugimi deli Monarhije in z
glavnim jadranskim pristanis¢em — Reko. Raste tudi s§t. prebivalcev v mestih: ZG ima |. 1843 manj
kot 15000 preb, 1. 1857 manj kot 17000, 1. 1890 ve¢ kot 38000, 1 1910 ze 74000 prebivalcev.
Ogromna prepreka gospodarskemu in druzbenemu razvoju hrvaSkih ozemelj je bila njihova
nezmoznost politicnega zedinjenja. Dalmacija, Istra sta bili pod avstr. oblastjo; zavlacevala se je
prikljucitev Vojne krajine s civilno Hrvasko (prkljucena 1. 1881, polopravno pa 1. 1886; razlike
med pokrajinama v ekon. in druZzbenem smislu pa ostanejo vse do 1 1918).



